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1. ความเป็นมาของโครงการ 

ทางหลวงหมายเลข 108 มีจุดเริ่มต้นบริเวณทางแยกสนามบินเชียงใหม่ ซึ่งเป็นจุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 
1141 ผ่านอำเภอเมืองเชียงใหม่ อำเภอหางดง อำเภอสันป่าตอง อำเภอดอยหล่อ อำเภอจอมทอง อำเภอฮอด 
จังหวัดเชียงใหม่ อำเภอแม่สะเรียง อำเภอแม่ลาน้อย อำเภอขุนยวม และมีจุดสิ ้นสุ ดบริเวณจุดเชื ่อมต่อกับ 
ทางหลวงหมายเลข 128 อำเภอเมืองแม่ฮ่องสอน จังหวัดแม่ฮ่องสอน ซึ่งเป็นเส้นทางสำคัญสายหนึ่งในการเดินทาง
ข้ามจังหวัดระหว่างจังหวัดเชียงใหม่ ไปยังจังหวัดแม่ฮ่องสอน รวมทั้งเป็นเส้นทางสำคัญในการคมนาคมขนส่งสินค้า
ไปยังอำเภอชายแดนฝั่งตะวันตกของภาคเหนือ และเป็นเส้นทางเดินทางเข้าสู่แหล่งท่องเที่ยวที่สำคัญในพื้นที่  
ส่งผลให้ปัจจุบันมีปริมาณการจราจรเพิ่มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง  

สำหรับทางหลวงหมายเลข 108 ช่วงที่พาดผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติออบหลวงในพื้นที่ตำบลหางดง อำเภอฮอด 
จังหวัดเชียงใหม่ เป็นเส้นทางหลักในการเดินทางไปยังจังหวัดแม่ฮ่องสอน รวมทั้งเป็นเส้นทางในการเดินทางของ
นักท่องเที่ยวที่เข้ามายังพื้นที่อุทยานแห่งชาติออบหลวง ซึ่งเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่มีเส้นทางศึกษาธรรมชาติและ
ดินแดนมนุษย์ก่อนประวัติศาสตร์ เช่น ช่องแคบเขาขาด มีลักษณะผาหินพิงกัน มีแม่น้ำแม่แจ่มไหลผ่านตรงกลาง 
จุดชมวิวผาช้าง ภาพเขียนสีผาช้าง หลุมฝังศพสมัยก่อนประวัติศาสตร์ รวมทั้งมีลานกางเต็นท์ และบริการล่องแก่ง
เรือยางหรือล่องคายัค จึงทำให้มีนักท่องเที่ยวเข้ามายังอุทยานแห่งชาติออบหลวง ระหว่างปี พ.ศ.  2561-2566 
จำนวน 25,997-42,708 คน ส่งผลให้ปริมาณการจราจรที่เข้ามาใช้แนวเส้นทางมีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้น ทั้งนี้ จากการตรวจสอบ
สภาพปัจจุบัน พบว่า ทางหลวงหมายเลข 108 บริเวณ กม.103+712 เป็นทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร แบบรถวิ่งสวนทาง 
ผิวทางเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต โดยบริเวณ กม.104+170 เป็นช่วงที่แนวเส้นทางตัดผ่านห้วยแม่นาเปิญ เป็นสะพาน
คอนกรีตเสริมเหล็ก ความยาวสะพาน 207 เมตร มีอายุการใช้งานประมาณ 70 ปี ปัจจุบันโครงสร้างมีความชำรุด
เสียหาย จึงจำเป็นต้องมีการปรับแนวสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญและถนนใหม่ ตั ้งแต่ กม.103+712 ถึง  
กม.104+661 รวมระยะทาง 0.949 กิโลเมตร (รูปที่ 1-1) เพื่อเพิ่มความปลอดภัย และสามารถรองรับปริมาณ
จราจรที่เพิ่มขึ้นได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมทั้งสอดคล้องกับแผนพัฒนาจังหวัดเชียงใหม่ พ.ศ. 2566 -2570  
ในประเด็นการพัฒนาที่ 1 การส่งเสริมอุตสาหกรรมท่องเที่ยวเน้นคุณค่าที่สามารถปรับตัวตามสถานการณ์เพื่อ
ขับเคลื่อนเศรษฐกิจท้องถิ่น 

จากการตรวจสอบพื้นที่ศึกษาโครงการ พบว่า ตลอดแนวเส้นทางโครงการตั้งแต่ กม.103+712 ถึง กม.104+661 
พาดผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติออบหลวง ส่วนแนวเส้นทางช่วง กม.103+712 ถึง กม.103+967 และ กม.104+580 ถึง 
กม.104+661 ตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 1 เอ และแนวเส้นทางช่วง กม.103+967 ถึง กม.104+580 ตัดผ่าน
พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2 ซึ่งเป็นพื้นที่เพื่อรักษาไว้เป็นต้นน้ำลำธาร รวมทั้งพบแหล่งโบราณคดีในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ ลานตะพักออบหลวง บ่อพักซุง ภาพเขียนสีผาช้าง  
และแหล่งโบราณคดีออบหลวง (หลุมฝังศพสมัยก่อนประวัติศาสตร์) ทำให้โครงการเข้าข่ายต้องจัดทำรายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนด
โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ 
วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 ลำดับที่ 20.2 ทางหลวง
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หรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวงที่ตัดผ่านพื้นที่เขตอุทยานแห่งชาติ ตามกฎหมายว่า
ด้วยอุทยานแห่งชาติ ลำดับที่ 20.3 ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวงที่ตัด
ผ่านพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกำหนดให้เป็นพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่  2 และลำดับที่ 20.7 ทาง
หลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวงที่ตั ้งอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 
แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและ
พิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ ในระยะ 500 เมตร ยกเว้นถนนผังเมือง ตามที่กำหนดไว้ในกฎหมายว่าด้วยการผังเมือง 
รวมทั้งลำดับที่ 33 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการทุกประเภทที่อยู่ในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบ
กำหนดให้เป็นพื้นที่ลุ่มน้ำชั้น 1 โดยจะต้องเสนอรายงานฯ ให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) พิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนก่อสร้างโครงการ กรมทางหลวงจึงได้ว่าจ้าง บริษัท เอเซีย แล็ป 
แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด และบริษัท อินเทลแพลน จำกัดให้ดำเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวง
หมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม่ เพื ่อให้การพัฒนาโครงการเกิดผลกระทบต่อ
ทรัพยากรธรรมชาติและประชาชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการน้อยที่สุด 

โดยในการศึกษาครั้งนี้กรมทางหลวงได้ตระหนักถึงความสำคัญของกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน  
จึงได้กำหนดให้มีการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ควบคู่ไปกับการศึกษาด้านอื่น ๆ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 
และสำหรับครั้งนี้เป็นการประชุมสรุปผลการศึกษาในแต่ละด้านของโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ พร้อมทั้ง
รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ นำมาปรับปรุงการศึกษาโครงการให้มีความสมบูรณ์ต่อไป 

2. วัตถุประสงค์ 

2.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1) เพื่อศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ และแผนการดำเนินโครงการ เพื่อเป็นข้อมูลพื้นฐาน
ประกอบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

2) เพื ่อศึกษา รวบรวม และวิเคราะห์สภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน และดำเนินการประเมิน  
ผลกระทบทางสังคมและสิ่งแวดล้อมที่จะเกิดขึ้นเนื่องมาจากการพัฒนาโครงการ พร้อมทั้งเสนอแนะมาตรการ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อม รวมทั้งแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ  

3) เพื่อส่งเสริม สนับสนุน และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น
และข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่
ภาครัฐ องค์กรเอกชน และทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง  
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2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุม 

1) เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาในทุกด้านของโครงการให้แก่กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 

2) เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะของกลุ่มเป้าหมาย ที่มีต่อผลการศึกษาในแต่ละด้านของ
โครงการ และนำไปปรับปรุงผลการศึกษาให้มีความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น 

3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการ 

1) ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพด้านการขนส่งและจราจร รองรับปริมาณการเดินทางที่เพิ่มขึ้น 

2) ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการคมนาคมให้มีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยยิ่งขึ้น 

3) ได้โครงสร้างสะพานใหม่ที่มีความแข็งแรง และปลอดภัยตามมาตรฐานการออกแบบ 

4) ช่วยส่งเสริมด้านเศรษฐกิจ การขนส่งสินค้า รวมถึงการท่องเที่ยวของจังหวัดเชียงใหม่ และพื้นที่ใกล้เคียง 

4. พื้นที่ศึกษาโครงการ 

พื้นที่ศึกษาของโครงการอยู่บนทางหลวงหมายเลข 108 มีจุดเริ่มต้นที่บริเวณ กม.103+712 และมีจุดสิ้นสุด
ที่บริเวณ กม.104+661 รวมระยะทาง 0.949 กิโลเมตร (รูปที่ 1-1) โดยในการศึกษาจะดำเนินการให้ครอบคลุม
พื้นที่โครงการและพื้นใกล้เคียง ในระยะอย่างน้อย 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งอยู่ในพื้นที่ของ
หมู่ 1 บ้านออบหลวง ตำบลหางดง อำเภอฮอด และหมู่ 9 บ้านวังตวง ตำบลบ้านแปะ อำเภอจอมทอง จังหวัด
เชียงใหม่ แสดงดังตารางที่ 4-1 

ตารางท่ี 4-1  
พื้นที่ศึกษาโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมู่บ้าน เขตการปกครอง 

จังหวัดเชียงใหม่ อำเภอฮอด ตำบลหางดง หมู่ 1 บ้านออบหลวง องค์การบริหารส่วนตำบลหางดง 

อำเภอจอมทอง ตำบลบ้านแปะ หมู่ 9 บ้านวังตวง เทศบาลตำบลบา้นแปะ 

1 จังหวัด 2 อำเภอ 2 ตำบล 2 หมู่บ้าน 2 หน่วยงาน 
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รูปที่ 1-1 ที่ตั้งและพื้นที่ศึกษาโครงการ 
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5. สภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการ 

สภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการ ประกอบด้วย สภาพทั่วไป สภาพภูมิประเทศ สภาพโครงข่ายคมนาคมขนส่ง 
สภาพอุทกวิทยาและการระบายน้ำ และระบบสาธารณูปโภคตามแนวเส้นทาง รายละเอียดดังนี ้

5.1 สภาพทั่วไปของแนวเส้นทาง 

พื้นที ่โครงการตั ้งอยู ่บนทางหลวงหมายเลข 108 ในพื้นที ่ตำบลหางดง อำเภอฮอด จังหวัดเชียงใหม่ 
จุดเริ่มต้นโครงการที่ กม.103+712 และจุดสิ้นโครงการที่ กม.104+661 ระยะทาง 0.949 กิโลเมตร ตั้งอยู่ทางตอนใต้
ของจังหวัดเชียงใหม่ ในเขตอุทยานแห่งชาติออบหลวง มีพื้นที่โดยรอบส่วนใหญ่เป็นทิวเขา ผู้ใช้ทางใช้เป็นทางผ่าน
ของผู้เดินทางหรือนักท่องเที่ยวที่จะเดินทางไปจังหวัดแม่ฮ่องสอน  

สภาพพื้นที่โครงการปัจจุบันบนทางหลวงหมายเลข 108 ช่วง กม.103+712 ถึง กม.104+661 เป็นทางหลวง 
และสะพาน ขนาด 2 ช่องจราจร แบบรถวิ่งสวนทาง ผิวจราจรกว้าง 7.00 เมตร ช่องจราจรกว้าง 3.50 เมตร  
ไหล่ทางกว้าง 1.00 เมตร ผิวทางเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต แนวถนนมีทิศทางจากทิศตะวันออกมุ ่งหน้าไป 
ทิศตะวันตก เป็นช่วงทางขึ้นเขามีความลาดชัน ร้อยละ 4.6 มีจุดเริ่มต้นโครงการที่ กม.103+712 บริเวณช่วงทางโค้ง 
สภาพพื้นที่ด้านซ้ายทางเป็นลักษณะเนินเขาสูง ขวาทางเป็นพื้นที่ลาดชัน แนวเส้นทางขนานกับแม่น้ำแม่แจ่ม  
ตลอดเส้นทาง จากนั้นแนวเส้นทางตัดผ่านห้วยแม่นาเปิญที่บริเวณ กม.104+170 โดยสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญ
ปัจจุบันเป็นสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก มีจุดเริ่มต้นสะพานที่ กม.104+060 และจุดสิ้นสุดสะพานที่ กม.104+267 
ความยาวสะพาน 207 เมตร มีอายุการใช้งานประมาณ 70 ปี จากนั้นถนนเชื่อมต่อกับสะพานมีลักษณะเป็นทางโค้ง 
ขนาด 2 ช่องจราจร จนไปสิ้นสุดโครงการที่ กม.104+661 รวมระยะทาง 0.949 กิโลเมตร บริเวณสองข้างทางมี
เสาไฟฟ้าอยู่ตลอดแนวเส้นทาง ระบบระบายน้ำข้างทางเป็นลักษณะร่องน้ำ และไม่พบอาคารที่พักอาศัยอยู่บริเวณ
ริมทาง ปัจจุบันแนวเส้นทางอยู่ในเขตความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงเชียงใหม่ที่ 1 สภาพทั่วไปของพื้นที่
โครงการดังแสดงในรูปที่ 5-1 และภาพรวมของพื้นที่โครงการดังแสดงในรูปที่ 5-2 

  
กม.103+712 จุดเริ่มต้นโครงการ กม.103+800 

รูปที่ 5-1 สภาพทั่วไปของพื้นที่โครงการ 
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กม.103+900 กม.104+000  

  
กม.104+100 กม.104+200 

  
กม.104+300 กม.104+400 

  
กม.104+500 กม.104+661 จุดสิ้นสุดโครงการ 

รูปที่ 5-1 สภาพทั่วไปของพื้นที่โครงการ (ต่อ) 
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รูปที่ 5-2 สภาพภูมิประเทศตามแนวเส้นทางโครงการช่วง กม.103+712 ถึง กม.104+661 บนภาพถ่ายดาวเทียม 
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5.2 สภาพทั่วไปของสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญ 

 สภาพปัจจุบันของสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญบนทางหลวงหมายเลข 108 กม.104+170 สะพานเดิมเป็น
สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก มีอายุการใช้งานประมาณ 70 ปี โดยสะพานเดิมมีขนาด  207 เมตร มีขนาด 2 ช่อง
จราจร ไป-กลับ ผิวจราจรกว้าง 7.00 เมตร ทางเท้ากว้างข้างละ 1.00 เมตร เสาสะพานเดิมมีมุมเอียง 15 องศา 
ท้องคลองเป็นดินปนทราย หินก้อน ในฤดูแล้งน้ำแห้ง ในช่วงฤดูฝนจะมีน้ำหลากไหลผ่านใต้สะพานลงสู่แม่น้ำแม่
แจ่มมีค่าระดับน้ำสูงสุดประมาณ 306.412 ม.รทก. สภาพทั่วไปดังแสดงในรูปที่ 5-3 ถึงรูปที่ 5-4 และรูปตัด
สะพานแสดงดังรูปที่ 5-6 ปัจจุบันสะพานมีความชำรุดเสียหายของโครงสร้างสะพานสภาพความเสียหายดังแสดง
ในตารางที่ 5-1 จำเป็นต้องมีการก่อสร้างสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญตัวใหม่ทดแทน  

 
รูปที่ 5-3 สะพานข้ามห้วยแม่นาเปญิ 

 
รูปที่ 5-4 สภาพปัจจุบนัของสะพานข้ามหว้ยแม่นาเปญิ กม.104+170 



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม่ 

 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 9 

 
รูปที่ 5-4 สภาพปัจจุบนัของสะพานข้ามหว้ยแม่นาเปญิ กม.104+170 (ต่อ) 

 
รูปที่ 5-5 รูปตัดโครงสร้างสะพานข้ามห้วยแม่นาเปญิตัวเดิม 

  

สะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญตัวเดิม 
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ตารางที่ 5-1  
ลักษณะความเสียหายของสะพานข้ามห้วยแม่นาเปญิ 

ราวกันตกมีสภาพชำรุด (ฝั่งซ้ายทาง) ราวกันตกมีสภาพชำรุด (ฝั่งขวาทาง) 

  
คอสะพานมีความชำรุด 

 

พื้นผิวทางสะพานมีความชำรุด 

 
รอยต่อสะพานมีความชำรุด 

 

โครงสร้างมีความชำรุดและมีการซ่อมแซม 

 

5.3 สภาพภูมิประเทศ 

สภาพภูมิประเทศของพ้ืนที่ศึกษาอยู่ระหว่างรอยต่ออำเภอจอมทองกับอำเภอฮอด จังหวัดเชียงใหม่ ลักษณะ
พื้นที่อำเภอจอมทอง ส่วนใหญ่เป็นที่ราบกว้าง ระหว่างริมฝั่งแม่น้ำปิง และน้ำแม่กลาง ซึ่งมีชุมชนตั้งอยู่หนาแน่น 
ส่วนในบริเวณพื้นที่หุบเขาเชิงเขาทางทิศตะวันตก มีการใช้ประโยชน์เพื่อการเกษตร เช่น ทำนา ทำสวน ทำไร่  
ปลูกไม้ยืนต้น เป็นต้น สำหรับบริเวณพื้นที่ภูเขาเป็นแหล่งต้นน้ำลำธารอยู่ในบริเวณพื้นที่สูงทางตอนกลาง  
ที่ราบลุ่มทางด้านทิศเหนือ และพื้นที่ภูเขาทางด้านตะวันตก มีเทือกเขาอินทนนท์ ซึ่งมียอดเขาที่สูงที่สุดในประเทศ
ไทย คือ สูงจากระดับน้ำทะเลปานกลาง 2,565 เมตร กั ้นเขตแดนระหว่างอำเภอจอมทองและอำเภอ  
แม่แจ่ม โดยมีแม่น้ำสำคัญ ได้แก่ แม่น้ำปิง แม่น้ำแม่กลาง แม่น้ำแม่แจ่ม แม่น้ำแม่เตี๊ยะ แม่น้ำแม่แต๊ะ และแม่น้ำ
แม่สอย ลักษณะพื้นที่อำเภอฮอดเป็นอำเภอที่มีพื้นที่ส่วนใหญ่เป็นทิวเขา อยู่ในเขตอุทยานแห่งชาติออบหลวง  
ซึ่งเป็นอุทยานแห่งชาติครอบคลุมในพื้นที่อำเภอจอมทอง อำเภอฮอด และอำเภอแม่แจ่ม จังหวัดเชียงใหม่ มีพื้นที่ 
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553 ตารางกิโลเมตร (345,625 ไร่) ส่วนใหญ่เป็นภูเขาสูงชันและสลับซับซ้อน มีที่ราบน้อยมาก กลุ่มภูเขาวางตัวใน
แนวเหนือ–ใต้ ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเทือกเขาถนนธงชัย มีอาณาเขตติดต่อกับดอยอินทนนท์ พื้นที่อยู่สูงจาก
ระดับน้ำทะเลปานกลางระหว่าง 280–1,980 เมตร ยอดเขาที่สูงที่สุดอยู่ทางตอนเหนือของพื้นที่ ภูเขาที่สำคัญ
ได้แก่ ดอยผาดำ ดอยเลี่ยม ดอยปุยหลวง ดอยคำ เป็นต้น แหล่งน้ำที่สำคัญ คือ แม่น้ำแม่แจ่ม ซึ่งเป็นเขตแบ่ง
อำเภอจอมทองและอำเภอฮอด ไหลผ่านกลางพื้นที่อุทยานแห่งชาติจากทิศตะวันตกไปตะวันออก เฉพาะในเขต
อุทยานแห่งชาติมีความยาวประมาณ 27 กิโลเมตร แม่น้ำไม่คดเคี้ยวมาก ภูมิประเทศบริเวณแม่น้ำไหลผ่าน  
มีลักษณะเป็นหุบเขา ตลิ่งแม่น้ำในอุทยานแห่งชาติมีลักษณะเป็นเกาะแก่ง มีโขดหินขนาดใหญ่ เกิดจากการกัดเซาะ
ของน้ำ ส่วนแหล่งน้ำอื่น ๆ ในอุทยานแห่งชาติ ได้แก่ ห้วยแม่แตะ ห้วยแม่เตี๊ยะ ห้วยแม่สอย ห้วยแม่แปะ ห้วยแม่จร 
ห้วยแม่หึด ห้วยแม่หลวง ห้วยแม่นาเปิญ ห้วยแม่บัวคำ ห้วยแม่ลอน ห้วยบง ห้วยแม่ฮอด ห้วยทราย และห้วยแม่ป่าไผ่ 
โดยมีบางส่วนไหลลงแม่น้ำแม่แจ่ม และไหลลงมารวมกับแม่น้ำปิง ถือเป็นต้นน้ำลำธารที่สำคัญของแม่น้ำปิงตอนล่าง 

 
รูปที่ 5-6 ลักษณะภูมิประเทศของจังหวดัเชียงใหม ่

ที่ตั้งโครงการฯ 
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5.4 สภาพโครงข่ายคมนาคมขนส่งบริเวณพื้นที่โครงการ 

สภาพโครงข่ายถนนบริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการที่เชื่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 108 และบริเวณพื้นที่
โครงการ แสดงดังรูปที่ 5-7 และมีรายละเอียดดังนี ้

• ทางหลวงหมายเลข 108 (ตอนสะพานแม่กลาง - บ้านบ่อแก้ว) มีจุดเริ่มต้นบริเวณสำนักงาน
เทศบาลตำบลสบเตี๊ยะ อำเภอจอมทอง จังหวัดเชียงใหม่ ที่ กม.62+395 และไปสิ้นสุดบริเวณตำบลบ่อหลวง 
อำเภอฮอด จังหวัดเชียงใหม่ ที่ กม.126+000 ระยะทางรวม 63.605 กิโลเมตร มีลักษณะทางกายภาพเป็นถนน
แอสฟัลต์คอนกรีตมีขนาด 2 - 4 ช่องจราจร (รวม 2 ทิศทาง) โดยแนวเส้นทางโครงการอยู่ในช่วง กม.103+712 ถึง 
กม.104+661 ระยะทางรวม 0.949 กิโลเมตร ลักษณะทางกายภาพบริเวณพื้นที่โครงการเป็นถนนแอสฟัลต์
คอนกรีต มีขนาด 2 ช่องจราจร (รวม 2 ทิศทาง) และพื้นที่โดยรอบเป็นพื้นที่ป่า 

• ทางหลวงหมายเลข 1012 (ตอนฮอด - วังลุง) มีจุดเริ่มต้นบริเวณวงเวียนหอนาฬิกา อำเภอฮอด 
จังหวัดเชียงใหม่ ที ่ กม.0+000 และไปสิ ้นสุดบริเวณโรงเรียนบ้านทรายแก้ว อำเภอฮอด จังหวัดเชียงใหม่  
ที่ กม.14+900 ระยะทางรวม 14.900 กิโลเมตร มีลักษณะทางกายภาพเป็นถนนแอสฟัลต์คอนกรีตมีขนาด 2  
ช่องจราจร (รวม 2 ทิศทาง) และพื้นที่โดยรอบเป็นพื้นที่ป่าและพื้นที่อยู่อาศัย 

• ทางหลวงหมายเลข 1088 (ตอนออบหลวง - สะพานห้วยแม่เม็ง) มีจุดเริ ่มต้นบริเวณแยก 
ทางหลวงหมายเลข 108 (กม.109+760) ตัดกับทางหลวงหมายเลข 1088 อำเภอฮอด จังหวัดเชียงใหม่ ที่ กม.0+000 
และไปสิ้นสุดบริเวณตำบลกองแขก อำเภอแม่แจ่ม จังหวัดเชียงใหม่ ที่ กม.32+000 ระยะทางรวม 32.000 
กิโลเมตร มีลักษณะทางกายภาพเป็นถนนแอสฟัลต์คอนกรีตมีขนาด 2 ช่องจราจร (รวม 2 ทิศทาง) และพื้นที่โดยรอบ
เป็นพ้ืนที่ป่าและพื้นที่อยู่อาศัย 

• ทางหลวงหมายเลข 1103 (ตอนพระบาทตะเมาะ - ฮอด) มีจุดเริ่มต้นตำบลแม่ตืน อำเภอลี้ 
จังหวัดลำพูน ที่ กม.6+000 และไปสิ้นสุดบริเวณแยกบ้านท่าข้ามใต้ อำเภอฮอด จังหวัดเชียงใหม่ ที่ กม.67+784 
ระยะทางรวม 61.784 กิโลเมตร มีลักษณะทางกายภาพเป็นถนนแอสฟัลต์คอนกรีตมีขนาด 2 ช่องจราจร (รวม 2 ทิศทาง) 
และพื้นที่โดยรอบเป็นพื้นที่ป่าและพื้นที่อยู่อาศัย 

• ทางหลวงชนบท ชม.3033 (แยกทางหลวงหมายเลข 108 - โครงการหลวงขุนแปะ) เป็นถนนที่
เชื ่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 108 ที่ กม.82+700 มีลักษณะทางกายภาพเป็นถนนแอสฟัลต์คอนกรีตมีขนาด  
2 ช่องจราจร (รวม 2 ทิศทาง) ระยะทางรวม 22.534 กิโลเมตร 
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รูปที่ 5-7 โครงข่ายคมนาคมขนส่งบรเิวณพื้นที่ศึกษา 

5.5 สภาพอุทกวิทยาและการระบายน้ำบริเวณพื้นที่โครงการ 

5.5.1 สภาพอุทกวิทยา 

แม่น้ำตามธรรมชาติที่สำคัญบริเวณพื้นที่ศึกษา คือ แม่น้ำแม่แจ่ม หรือแม่น้ำสลักหิน ซึ่งเป็นลำน้ำสาขาของลุ่มน้ำปิง
ตอนบน มีต้นน้ำอยู่ที่ดอยกิ่วป่าก้าง ตำบลบ้านจันทร์ อำเภอแม่แจ่ม ไหลจากทางเหนือลงมาทางใต้ เป็นลำน้ำที่เกิดจากห้วย
แม่แจ่ม ห้วยแม่แจ่มน้อย ห้วยตอง ไหลรวมกับลำธารอื่น ๆ ทางด้านทิศใต้ของบ้านแจ่มหลวง ในเขตตำบลแจ่มหลวง อำเภอ
แม่แจ่ม และรับน้ำจากลำน้ำสาขาอื่น ๆ  ที่ไหลจากลาดเขาด้านตะวันตกของเทือกเขาถนนธงชัย ตะวันออก และรวมน้ำที่รับ
เพิ่มเติมจากลำน้ำสาขาอื่น ๆ  ที่ไหลจากลาดเขาด้านตะวันออกของเทือกเขาถนนธงชัยกลาง ได้แก่ ลำน้ำสาขาต่าง ๆ  คือ ลำน้ำ
แม่เอาะ ลำน้ำแม่ตะละ ลำน้ำแม่สะงะ ลำน้ำแม่หยอด ลำน้ำแม่ปาน ลำน้ำแม่ศึก ลำน้ำแม่แรก และลำน้ำแม่แดด เป็นต้น 
แล้วไหลลงแม่น้ำปิง บริเวณบ้านสบแจ่ม อำเภอฮอด จังหวัดเชียงใหม่ แม่น้ำแม่แจ่มมีความยาวของลำน้ำทั้งสิ้น 170 
กิโลเมตร เป็นลำน้ำใหญ่ที่มีน้ำไหลเชี่ยวคดเคี้ยวไประหว่างโขดเขาและหุบผา มีเกาะแก่งและหาดทรายเป็นช่วง  ๆสำหรับห้วย
แม่นาเปิญ เป็นลำห้วยสาขาของแม่น้ำแม่แจ่ม มีทิศทางการไหลจากทิศใต้ขึ้นไปทิศเหนือ ไหลลงสู่แม่น้ำแม่แจ่ม 

5.5.2 ระบบระบายน้ำบริเวณพื้นที่โครงการ 

สภาพทั่วไปของการระบายน้ำบริเวณพื้นที่โครงการเป็นการรับน้ำที่ไหลจากพื้นที่เขาไหลเข้าสู่ห้วยแม่นาเปิญ
และไหลลงสู่แม่น้ำแม่แจ่ม โดยการออกแบบระบบระบายน้ำเดิมในพื้นที่โครงการออกแบบเป็นสะพานข้ามห้วยแม่
นาเปิญ ความยาวของสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญตัวเดิมยาว 207 เมตร และบริเวณใต้สะพานเป็นพื้นที่รับน้ำจากพื้นที่
เขาผ่านใต้สะพานลงสู่แม่น้ำแม่แจ่ม ในช่วงฤดูฝนจะมีน้ำหลากมีค่าระดับน้ำสูงสุดประมาณ 306.412 ม.รทก. ไหลผ่าน
บริเวณใต้สะพานเป็นพ้ืนที่รับน้ำจากพื้นที่เขาผ่านใต้สะพานลงสู่แม่น้ำแม่แจ่ม นอกจากนั้นยังมีระบบระบายน้ำตาม
ขวางเป็นท่อลอดกลม กม.104+407.157 ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางท่อ 1.00 ม.ขนาด 4 ท่อพร้อมกับดาดคอนกรีต



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม่ 

 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 14 

บริเวณปากท่อป้องกันการทรุดตัว และระบบระบายน้ำตามยาวตามแนวเส้นทางโครงการเป็นระบบระบายน้ำตาม
ธรรมชาติไหลลงสู่ห้วยแม่นาเปิญ การออกแบบระบบระบายน้ำบริเวณพื้นที่โครงการแบ่งออกเป็น 3 ระบบ ได้แก่ 
ระบบระบายน้ำตามแขวง ระบบระบายน้ำตามยาว และสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญ ดังแสดงในรูปที่ 5-8 ถึง รูปที่ 5-10 
ทิศทางการไหลของน้ำในพื้นที่โครงการแสดงดังรูปที่ 5-11 

• ระบบระบายน้ำตามขวาง จากการตรวจสอบสภาพพื้นที่บริเวณช่วงปลายทาง พบท่อลอดกลม 
แห่งเดียวที่ กม.104+407.157 ขนาด 4 - Ø 1.00x30.00 เมตร อยู่ในสภาพด ี

  
 รูปที่ 5-8 สภาพปัจจุบนัของระบบระบายน้ำตามขวาง 

• ระบบระบายน้ำตามยาว ระบบระบายน้ำตามยาวตามแนวเส้นโครงการเป็นระบบระบายตาม
ธรรมชาติไหลลงสู่แหล่งน้ำสาธารณะ  

  
รูปที่ 5-9 สภาพปัจจบุนัของระบบระบายน้ำตามยาว 

• ระบบระบายน้ำบนสะพาน เป็นการรวบรวมน้ำจากผิวทางของสะพานลงท่อหน้าราวกันชน 
ฝั่งซ้ายทาง เพื่อระบายน้ำลงสู่ทางน้ำธรรมชาติโดยตรง  

  
รูปที่ 5-10 สภาพปัจจบุันของระบบระบายน้ำบนสะพาน 
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รูปที่ 5-11 ทศิทางการไหลของการระบายน้ำในพื้นที่โครงการ 

5.6 ระบบสาธารณูปโภคตามแนวเส้นทาง 

จากการสำรวจ พบว่า การก่อสร้างสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญตัวใหม่ที่ขนานกับสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญตัวเดิม
จำเป็นต้องมีการรื้อย้ายสิ่งกีดขวาง/ ระบบสาธารณูปโภคเดิม ได้แก่ เสาไฟฟ้าไฟฟ้าขนาดแรงดัน 22 kV ของการไฟฟ้าสว่น
ภูมิภาคสาขาอำเภอฮอด จังหวัดเชียงใหม่ จำนวน 6 ต้น บริเวณอยู่ริมไหล่ทางที่จะต้องดำเนินการรื้อย้ายที่ได้รบัผลกระทบ
จากงานก่อสร้างคันทางและงานก่อสร้างกำแพงดินเสริมกำลังของโครงการที่อยู่ทางด้านขวาทาง แสดงดังรูปที่ 5-12 

 
รูปที่ 5-12 เสาไฟฟ้าบริเวณพื้นที่โครงการที่ต้องรื้อย้าย  
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รูปที่ 5-12 เสาไฟฟ้าบริเวณพื้นที่โครงการที่ต้องรื้อย้าย (ต่อ) 

6. สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

6.1 แนวเส้นทางโครงการ 

 แนวเส้นทางของโครงการอยู่บนทางหลวงหมายเลข 108 ช่วง กม.103+712 ถึง กม.104+661 ปัจจุบันเป็น
ทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจรแบบรถวิ่งสวนทาง ผิวทางเป็นแอสฟัลต์ติกคอนกรีต ช่องจราจรกว้าง 3.5 เมตร มีไหล่ทาง
กว้าง 1.0 เมตร การออกแบบแนวทางราบมีการพิจารณาปรับรัศมีโค้งเดิม 2 จุด โดยตำแหน่งโค้งในช่วงก่อนเข้าสู่
สะพานมีรัศมีเดิม 102 เมตร ปรับรัศมีโค้งใหม่เป็น 100 เมตร และในช่วงหลังจากข้ามสะพานมีรัศมีเดิม 85  
ปรับเป็น 100 เมตร ความเร็วที่ใช้ออกแบบ 60 กิโลเมตรต่อชั่วโมง การออกแบบแนวทางดิ่งความลาดชันร้อยละ 
4.68 ดังแสดงในรูปที่ 6-1 เป็นไปตามมาตรฐานการออกแบบในเขตพ้ืนที่เขา 
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รูปที่ 6-1 แบบแปลนแนวเส้นทางโครงการ 
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6.2 รูปแบบงานทาง 

รูปแบบการพัฒนาของโครงการเป็นรูปแบบการปรับปรุงผิวจราจรเดิมในบางช่วง และขยายความกว้างของ
ไหล่ทาง 2.50 เมตร ในบางช่วงเพื่อรองรับโครงสร้างสะพานใหม่ที่วางแนวคู่ขนานกับสะพานเดิมที่อยู่ในปัจจุบัน 
หลังจากก่อสร้างสะพานใหม่แล้วเสร็จจะเบี่ยงช่องจราจรให้มาใช้บริการสะพานใหม่ซึ่งมีขนาด 2 ช่องจราจร ความกว้าง
ช่องจราจร 3.50 เมตร และความกว้างของไหล่ทาง 2.50 เมตร โดยการออกแบบของโครงการแบ่งออกเป็น 4 ช่วง 
(รูปที่ 6-6) รายละเอียดดังนี้  

ช่วง กม.103+712 ถึง กม.103+934 และ กม.104+369 ถึง กม.104+661  ทาสีตีเส้นจราจรใหม่  
ขนาดช่องจราจร 2 ช่องจราจร ทิศทางไป-กลับ ช่องจราจร 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้าง 1.00 เมตร แยกทิศทาง 
การเดินรถด้วยเกาะสีตีเส้น ผิวทางเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต 

 

 
รูปที่ 6-2 รูปตัดงานปรับปรุงผิวจราจร ช่วง กม.103+712 ถึง กม.103+934  

และ กม.104+369 ถึง กม.104+661 (A-A) 
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ช่วง กม.103+934 ถึง กม.104+000 และ กม.104+315 ถึง กม.104+369 งานรื้อโครงสร้างชั้นทางเดิมออก
แล้วปรับปรุงโครงสร้างชั้นทางใหม่ ผิวทางเป็นผิวคอนกรีตและทาสีตีเส้นจราจรใหม่ขนาดช่องจราจร 2 ช่องจราจร  
(ไป-กลับ) ช่องจราจร 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้าง 2.50 เมตร แยกทิศทางการเดินรถด้วยเกาะสีตีเส้น มีการออกแบบ
โครงสร้างป้องกันเสถียรภาพคันทางในรูปแบบของกำแพงดินเสริมกำลัง (MSE WALL) โดยองค์ประกอบของ
กำแพงเสริมกำลัง ประกอบด้วย วัสดุเสริมกำลัง วัสดุดินถมเสริมกำลัง และผิวหน้ากำแพง 

 

 
รูปที่ 6-3 รูปตดังานรื้อโครงสร้างชั้นทางเดิม ช่วง กม.103+934 ถึง กม.104+000  

และ กม.104+315 ถึง กม.104+369 (B-B)  
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ช่วง กม.104+000 ถึง กม.104+047.30 และ กม.104+282.70 ถึง กม.104+315  งานปรับแนว
เส้นทางใหม่เพื่อเชื่อมกับโครงสร้างสะพาน ขยายคันทางออกไปทางด้านขวาทางรื้อโครงสร้างชั้นทางเดิมออกแล้ว
ปรับปรุงโครงสร้างชั้นทาง ผิวทางเป็นผิวคอนกรีตและทาสีตีเส้นจราจรใหม่ ขนาดช่องจราจร 2 ช่องจราจร  
(ไป-กลับ) ช่องจราจร 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้าง 2.50 เมตร แยกทิศทางการเดินรถด้วยเกาะสีตีเส้น มีการออกแบบ
โครงสร้างป้องกันเสถียรภาพคันทางในรูปแบบของกำแพงดินเสริมกำลัง (MSE WALL) โดยองค์ประกอบของ
กำแพงเสริมกำลัง ประกอบด้วย วัสดุเสริมกำกลัง วัสดุดินถมเสริมกำลัง และผิวหน้ากำแพง   

 

 
รูปที่ 6-4 รูปตดังานปรับแนวเส้นทางใหม ่ช่วง กม.104+000 ถึง กม.104+047.30 

และ กม.104+282.70 ถึง กม.104+315 (C-C) 
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ช่วง กม.104+047.30 ถึง กม.104+282.70 งานก่อสร้างสะพานใหม่ด้านซ้ายทางขนานกับสะพานเดิม 
ปูผิวทางเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร และทาสีตีเส้นจราจรใหม่ ขนาดช่องจราจร 2 ช่องจราจร  
(ไป-กลับ) ช่องจราจร 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้าง 2.50 เมตร แยกทิศทางการเดินรถด้วยเกาะสีตีเส้น  

 

 
รูปที่ 6-5 รูปตดังานก่อสร้างสะพานใหม่ ชว่ง กม.104+047.30 ถึง กม.104+282.70 (D-D) 
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รูปที่ 6-6 รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
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6.3 รูปแบบโครงสร้างสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญ (สะพานใหม่) 

6.3.1 รูปแบบสะพาน 

 รูปแบบโครงสร้างสะพานใหม่เป็นสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กแบบคานคอนกรีตรูปตัวไอ ( I-Girder)  
เป็นสะพานที ่ม ีความยาวช่วงสั ้นถึงปานกลาง โครงสร้างคานเป็นแบบคานคอนกรีตรูปตัวไอ  (I-Girder)  
หล่อเป็นชิ้นส่วนสำเร็จรูปจากโรงงาน นำมาวางติดตั้งบนเสาสะพานที่หน้างาน แล้วจึงเทคอนกรีตพื้นสะพาน 
โครงสร้างสะพานลักษณะนี้เป็นที่นิยมใช้สำหรับโครงการขนาดเล็ก เนื่องจากมีต้นทุนในการก่อสร้างต่ำ สามารถ
ก่อสร้างได้ง่าย และผู้รับเหมาก่อสร้างส่วนใหญ่มีความชำนาญ สะพานยาว 235.40 เมตร กว้าง 12.00 เมตร  
ทางเท้าด้านขวาทางกว้าง 1.50 เมตร ขอบทางฝั่งซ้ายทางกว้าง 0.50 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 6-7 และรูปที่ 6-9 
โครงสร้างประกอบด้วยดาดคอนกรีตป้องกันคอสะพาน (Concrete slope protection) หน้าตอม่อริมฝั่งทั้งสองข้าง 
และพื้นคอนกรีตเชิงลาดคอสะพาน (Bridge approach slab) ยาว 10.00 เมตร ที่คอสะพานทั้งสองข้าง โครงสร้าง
สะพานอยู่ในพื้นที่ซึ่งมีค่าระดับความรุนแรงแผ่นดินไหวอยู่ในระดับ 5 เมอร์คัลลี ของแผนที่ภัยพิบัติของแผ่นดินไหว
ประเทศไทย พ.ศ. 2567 ของกรมทรัพยากรธรณี และค่าระดับน้ำสูงสุด 306.412 เมตร ในช่วงฤดูน้ำหลาก เมื่อก่อสร้าง
แล้วเสร็จเป็นลักษณะสะพานตัวใหม่คู่ขนานกับแนวสะพานเดิม โดยเบี่ยงช่องจราจรให้มาใช้บริการสะพานใหม่ที่มี
ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ทดแทนสะพานเดิมที่ชำรุดเสียหาย 

 
รูปที่ 6-7 รูปแบบโครงสร้างสะพานข้ามหว้ยแม่นาเปญิ (สะพานใหม่) 
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รูปที่ 6-8 แบบแปลนโครงสร้างสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กแบบคานคอนกรีตรูปตัวไอ (I-Girder) 
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ที่มา : ที่ปรกึษา 

รูปที่ 6-9 ภาพจำลองเมื่อโครงการแล้วเสร็จ 

 



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม่ 
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6.3.2 รายละเอียดด้านโครงสร้างของโครงการ 

 รายละเอียดโครงสร้างเป็นสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กแบบคานคอนกรีตรูปตัวไอ (I-Girder) ขนาดความยาว
สะพาน 20.60+(2x25.60)+((3x30.60)+(2x25.60)+1x20.60 = 235.40 เมตร ความกว้าง 12.00 เมตร (สะพานเดี่ยว 
มุมเฉียง 0 องศา) ทางเท้าด้านขวาทาง กว้าง 1.50 เมตร ขอบทางฝั่งซ้ายทางกว้าง 0.50 เมตร โครงสร้าง
ประกอบด้วย ดาดคอนกรีตป้องกันคอสะพาน (Concrete slope protection) หน้าตอม่อริมฝั่งทั้งสองข้างและ
พื้นคอนกรีตเชิงลาดคอสะพาน (Bridge approach slab) ยาว 10.00 เมตร ที่คอสะพานทั้งสองข้าง โครงสร้าง
ตอม่อสะพานริมฝั่งจำนวน 2 ต้น และต่อกลางจำนวน 8 ต้น โครงสร้างสะพานอยู่ในพื้นที่ซึ่งมีค่าระดับความรุนแรง
แผ่นดินไหวอยู่ในระดับ 5 เมอร์คัลลี ของแผนที่ภัยพิบัติของแผ่นดินไหวประเทศไทย พ.ศ. 2567 ของกรมทรัพยากรธรณี 
และค่าระดับน้ำสูงสุด 306.412 เมตร ในช่วงฤดูน้ำหลาก  

 เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จเป็นลักษณะสะพานใหม่คู่ขนานกับแนวสะพานเดิม โดยเบี่ยงช่องจราจรให้มาใช้
บริการสะพานใหม่ที่มีขนาด 2 ช่องจราจร ทดแทนสะพานเดิมที่ชำรุดเสียหาย ข้อดีของสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก
แบบคานคอนกรีตรูปตัวไอ (I-Girder) หล่อเป็นชิ้นส่วนสำเร็จรูปจากโรงงาน นำมาวางติดตั้งบนเสาสะพานที่หน้างาน 
แล้วจึงเทคอนกรีตพื้นสะพาน โครงสร้างสะพานลักษณะนี้เป็นที่นิยมใช้สำหรับโครงการขนาดเล็ก เนื่องจากมี
ต้นทุนในการก่อสร้างต่ำ สามารถก่อสร้างได้ง่าย และผู้รับเหมาก่อสร้างส่วนใหญ่มีความชำนาญ 

 
รูปที่ 6-10 รูปตัดช่วงตอม่อตับริม 
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รูปที่ 6-10 รูปตัดช่วงตอม่อตับริม (ต่อ) 

 
รูปที่ 6-11 รูปตัดช่วงตอม่อกลาง  
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รูปที่ 6-11 รูปตัดช่วงตอม่อกลาง (ต่อ) 
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6.3.3 งานออกแบบฐานรากสะพาน 

 การออกแบบฐานรากสะพานกำหนดให้ฐานรากจะต้องฝังลึกใต้ระดับท้องคลองอย่างน้อย 1.00 เมตร  
และต้องฝังอยู่ในชั้นหินโผล่ (Bed ROCK) ไม่น้อยกว่า 0.50 เมตร โดยความกว้างของฐานรากมีขนาดกว้างxยาว 
7.50x9.00 เมตร และมีความลึกไม่น้อยกว่า 1.950 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 6-12 

 

 
รูปที่ 6-12 งานออกแบบฐานรากสะพาน 
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6.3.4 รูปแบบงานป้องกันฐานรากสะพาน 

 เนื่องจากบริเวณพื้นที่โครงการเป็นการรับน้ำที่ไหลจากพื้นที่เขาเข้าสู่ห้วยแม่นาเปิญและลงสู่แม่น้ำแม่แจ่ม 
ในช่วงฤดูน้ำหลากจะมีค่าระดับน้ำสูงสุดประมาณ 306.412 ม.รทก. รูปแบบงานป้องกันฐานรากสะพานจึงทำการก่อสร้าง
กล่องหินลวดตาข่าย (Gabion) รวมกับกล่องลวดตาข่ายเหล็ก (Mattress) ขนาดของกล่องหินลวดตาข่าย (Gabion) 
ขนาด 1.00 x 1.00 x 3.00 เมตร และขนาดของกล่องลวดตาข่ายเหล็ก (Mattress) ขนาด 0.3 x 2.00 x varies เมตร  
ดังแสดงในรูปที่ 6-13 วิธีการในการใช้กล่องหินลวดตาข่าย (Gabion) มีความเหมาะสมในด้านการป้องกันการกัดเซาะ
บริเวณฐานรากสะพาน เนื่องจากกระแสน้ำในลำธารหรือแม่น้ำที่มีความรุนแรงของกระแสน้ำสูง รวมทั้งเหมาะสม
กับการทำกำแพงกันดินของเชิงลาดที่ไม่สูงมากและมีการไหลซึมของน้ำใต้ดิน เนื่องจากคุณสมบัติของความยืดหยุ่น
และความสามารถในการยอมให้น้ำซึมผ่านได้สูง และวิธีก่อสร้างกล่องลวดตาข่ายเหล็ก (Mattress) เป็นกล่องทรงแบน 
เหมาะกับงานพื้นที่ราบระยะไกล ๆ เพื่อรองรับฐานรากแผ่ ช่วยลดการกัดเซาะจากน้ำ และแรงกระแทกจากคลื่น
ในแม่น้ำ สามารถดูดซับแรงของน้ำที่ไหล 
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รูปที่ 6-13 ตำแหน่งติดตั้งงานป้องกันฐานรากสะพาน 

ตำแหน่งตดิตั้งงานป้องกันฐานรากสะพาน 
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รูปตัด A-A 

รูปที่ 6-14 งานออกแบบป้องกันฐานรากสะพาน 
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รูปตัด B-B 

รูปที่ 6-14 งานออกแบบป้องกันฐานรากสะพาน (ต่อ) 

6.3.5 ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง  

 ตลอดแนวเส้นทางโครงการในพื้นที่ศึกษาไม่พบการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่าง เนื่องจากอยู่ในเขตพื้นที่
อุทยานแห่งชาติออบหลวง รวมทั้งไม่มีการต้ังถิ่นฐานบ้านเรือนของประชาชน  

6.3.6 รูปแบบจุดกลับรถ 

 จากการตรวจสอบสภาพพื้นที่บริเวณช่วงถนนของโครงการพบว่าไม่มีชุมชนสองข้างทาง และแนวเส้นทาง
โครงการ มีระยะทางเพียง 0.949 กิโลเมตร เท่านั้น จึงไม่กำหนดให้มีจุดกลับรถในช่วงของถนนโครงการ 

6.3.7 โครงสร้างชั้นทาง  

 โครงสร้างชั้นทางของโครงการ โดยรูปแบบงานก่อสร้างผิวทางก่อสร้างต่อขยายจากคันทางเดิม ส่วนที่เป็น
คันทางเดิมนั้น ให้ขูดไสผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตเดิมออก 10 เซนติเมตร ขุดรื้อพื้นทางเดิมออก และขุดคุ้ยชั้นทางเดิมออก 
(Scarify) ให้ได้ระดับก่อสร้าง แล้วบดทับใหม่ให้ได้ความแน่นแห้งไม่น้อยกว่าร้อยละ 95 ของความแน่นแห้งสูงสุด  
ที่ได้จากการทดสอบ ตาม ทล.-ท 108/2517 แล้วเสริมผิวบนด้วยแอสฟัลต์คอนกรีต ดังนี ้

 ปรับปรุงผิวจราจรเดิม ดังรูปที่ 6-15 ประกอบด้วย 

• ชั้นผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร  

• ชั้นรองผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร  



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม่ 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 34 

 
รูปที่ 6-15 รูปแบบโครงสร้างชั้นทาง (ปรบัปรุงผิวจราจรเดิม) 

 โครงสร้างชั้นทางของโครงการ โดยรูปแบบงานก่อสร้างผิวทางช่วงปรับแนวเส้นทางใหม่เพื่อเชื่อมกัน
โครงสร้างสะพาน ขยายคันทางออกไปทางด้านขวาทางรื้อโครงสร้างชั้นทางเดิมออกแล้วปรับปรุงโครงสร้างชั้นทาง
เป็นผิวทางคอนกรีต มีโครงสร้างป้องกันเสถียรภาพคันทางในรูปแบบของกำแพงดินเสริมกำลัง (MSE WALL)  
ส่วนต่อขยายพ้ืนที่ผิวจราจรที่เป็นคันทางใหม่ ดังรูปที่ 6-16 ประกอบด้วย 

• ชั้นผิวทางเป็นคอนกรีต หนา 25 เซนติเมตร  

• แผ่นใยสังเคราะห์แบบไม่ถักท่อ NON WOVEN GEOTEXTILE (ตามข้อกำหนดพิเศษเส้นใยสังเคราะห์
สำหรับรองผิวทางคอนกรีต) 

• ชั้นพ้ืนทางหินคลุกผสมซีเมนต์ หนา 15 เซนติเมตร มีค่า UCS ≥ 24.5 ksc  

• ชั้นรองพ้ืนทางวัสดุลูกรัง หนา 15 เซนติเมตร มีค่า CBR ≥ 25% 

• ดินถมกำแพงดินเสริมกำลังตามมาตรฐานกรมทางหลวง 

 
รูปที่ 6-16 รูปแบบโครงสร้างชั้นทาง (ขยายพื้นที่ผิวจราจรที่เป็นคันทางใหม่) 
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7. กิจกรรมและแผนงานก่อสร้าง 

องค์ประกอบของงานก่อสร้างโครงการ ประกอบด้วย งานก่อสร้างสะพาน งานปรับปรุงผิวจราจร  
งานก่อสร้างระบบระบายน้ำ ระบบเครื่องหมายควบคุมการจราจร และองค์ประกอบของระบบถนนอื่น ๆ โดยมี
กิจกรรมงานก่อสร้าง ครอบคลุมตั ้งแต่ระยะเตรียมการก่อสร้าง (Pre-Construction Phase) ระยะก่อสร้าง 
(Construction Phase) และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา (Operation and Maintenance Phase) แสดงใน
ตารางที่ 7-1  

ตารางท่ี 7-1 
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ 

กิจกรรม รายละเอียดกิจกรรม 
1. ระยะเตรียมพื้นที่ก่อนก่อสร้าง 

1.1 งานเตรียมก่อนการก่อสร้าง 

1.1.1 การรื้อย้ายสิ่งกีดขวาง และสาธารณูปโภค 
 

ประสานงานไปยังหน่วยงานเจ้าของพื้นที่เพื่อขอใช้พื้นที่ และรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง 
รวมถึงประสานไปยังหน่วยงานสาธารณูปโภคต่าง ๆ ให้รื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค
ที่กีดขวางงานก่อสร้าง และไปก่อสร้างชั่วคราวหรือถาวรในตำแหน่งที่กำหนดว่า  
ไม่เป็นอุปสรรคสำหรับการก่อสร้าง นอกจากนี้ ผู้รับจ้างยังต้องเตรียมการรื้อย้าย  
สิ่งกีดขวางงานก่อสร้างอื่น ๆ ในพื้นที่ก่อสร้าง เช่น เสาไฟฟ้าแสงสว่าง (ต้องติดตั้ง
ไฟฟ้าแสงสว่างชั่วคราวในช่วงก่อสร้างด้วย) เป็นต้น 

1.1.2 การเตร ียมพื ้นที ่สำหรับก่อสร ้าง
สำนักงาน บ้านพักคนงาน อาคาร
เก็บวัสดุ และพื้นที่หล่อคานคอนกรีต 

ดำเนินการจัดเตรียมพื้นที่สำหรับก่อสร้างสำนักงานและบ้านพักคนงานเป็นที่
สำหรับพนักงานทำงานและพักผ่อนมีกิจกรรมที่ต้องใช้พลังงานไฟฟ้า น้ำประปา 
ระบบสุขาภิบาล การระบายน้ำ และการจอดรถของพนักงาน  ก่อสร้างอาคาร
สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง ก่อสร้างพื้นคอนกรีตสำหรับการกองวัสดุก่อสร้างบางชนิด 
เช่น ไม้แบบ เหล็ก ปูนซีเมนต์ และเตรียมพื้นที ่สำหรับก่อสร้างโรงซ่อมบำรุง
เครื่องจักรที่ใช้ในงานก่อสร้าง พร้อมกับเตรียมพื้นที่พิเศษสำหรับจัดเก็บน้ำมัน
เชื้อเพลิงสำรอง และเตรียมพื้นที่สำหรับหล่อคานสะพาน สถานที่ตั้งอยู่บริเวณ
ใกล้เคียงพื้นที่โครงการเพื่อความสะดวกในการเข้าถึง 

1.1.3 งานเตรียมพื้นที่และตัดฟันต้นไม้ ประกอบด้วยการกรุยแนวทาง ขุดตอและปรับระดับพื ้นที่เท่าที ่จำเป็น ที ่เป็น
อุปสรรคต่อการทำงาน เพื่อเตรียมพื้นที่สำหรับการปฏิบัติงานตามสัญญา 

1.1.4 การขนส่งเครื่องจักร/วัสดุก่อสร้าง/
คานคอนกรีต/อุปกรณ์ก่อสร้าง 

ในการก่อสร้างต้องมีการใช้เครื่องจักรและอุปกรณ์ในการก่อสร้าง เช่น รถบรรทุก 
รถขุด เกรดเดอร์ รถส่งคอนกรีต รถขนส่งคานคอนกรีต รถขนส่งยางมะตอย จึงมี
การขนส่งเครื่องจักรต่างๆ ดังกล่าวเข้าสู่พื้นที่ก่อสร้าง 

2. ระยะก่อสร้าง 

2.1 งานดิน 

2.1.1 งานขุดดิน การขุดดินเพื่อเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้างแนวเส้นทาง 

2.1.2 งานปรับถมพื้นที่ การปรับถมพื้นที่เพื่อเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้างแนวเส้นทาง 
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ตารางท่ี 7-1 (ต่อ) 
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ 

กิจกรรม รายละเอียดกิจกรรม 

2. ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
2.2 งานทาง 

2.2.1 งานก่อสร้างคันทาง 
 

ดำเนินการถมและบดอัดวัสดุเพื่อทำเป็นคันทางให้ได้ตามมาตรฐานการออกแบบไว้  
โดยการถมคันทางจะถมเป็นชั้นและบดอัดให้แน่นตามมาตรฐานกรมทางหลวงที่กำหนด 

2.2.2 งานก่อสร้างกำแพงดินเสริมกำลัง 
 

ดำเนินการก่อสร้างกำแพงที่ใช้กับงานดินถมที่มีวัสดุเสริมแรงพร้อมกับการควบคุม
การบดอันแต่ละชั้น โดยมีองค์ประกอบที่สำคัญของกำแพงดินเสริมกำลัง คือวัสดุ
เสริมกำลัง และวัสดุดินถมเสริมกำลัง ผิวหน้ากำแพง 

2.2.3 งานก่อสร้างชั้นรองพื้นทาง 
 

งานก่อสร้างชั้นรองพื้นทาง ซึ่งมีขนาดคละอย่างสม่ำเสมอจากใหญ่ไปหาเล็ก โดยจะ
ก่อสร้างเป็นชั้นเดียวหรือหลายชั้นบนชั้นอื่นใดที่ได้เตรียมไว้ และได้รับการตรวจสอบว่า
ถูกต้อง โดยการเกลี ่ยแต่ง และบดทับให้ถูกต้องตามแนว ระดับ ความลาด ขนาด 
ตลอดจนรูปตัดตามที่ได้แสดงไว้ในแบบและตามมาตรฐานกรมทางหลวงที่กำหนดไว้ 

2.2.4 งานก่อสร้างชั้นพื้นทาง งานก่อสร้างชั้นทางประกอบด้วยการก่อสร้างพื้นทางที่ใช้หินคลุกผสมกับปูนซีเมนต์
และน้ำ โดยจะก่อสร้างเป็นชั้นเดียวหรือหลายชั้นไปบนชั้นรองพื้นทางหรือชั้นอื่นใด
ที่ได้เตรียมไว้และได้รับการตรวจสอบว่าถูกต้องแล้วโดยการปู เกลี่ยแต่ง แล้วบดทับ
ให้ถูกต้องตามแนว ระดับ ความลาด ขนาด ตลอดจนรูปตัดตามที่ได้แสดงไว้ในแบบ
และตามมาตรฐานกรมทางหลวงที่กำหนดไว้ 

2.2.5 งานก่อสร้างผิวทาง ผิวทางช่วงที่ก่อสร้าง MSE WALL เป็นคอนกรีตหนา 25 เซนติเมตร ส่วนผิวทาง 
บนสะพาน เป็นแอสฟัลต์คอนกรีต 2 ชั้น ความหนาชั้นละ 5 เซนติเมตร 

2.3 งานระบบระบายน้ำ 

2.3.1 งานระบบระบายน้ำระดับพื้นราบ เป็นกิจกรรมติดตั้งท่อระบายน้ำ บริเวณพื้นที่โครงการ 

2.4 งานก่อสร้างโครงสร้างสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญ 

2.4.1 งานก่อสร้างโครงสร้างฐานรากแผ่ เริ่มจากการก่อสร้างฐานรากแผ่ตามแบบที่กำหนดไว้  

2.4.2 งานก่อสร้างโครงสร้างเสาตอม่อ จากนั้นก่อสร้างโครงสร้างเสาตอม่อสะพาน ให้ได้ความลึกตามที่กำหนดไว้  

2.4.3 งานก่อสร้างคานขวางคาน ก่อสร้างคานยึดเสา และคานขวางรองรับพื้นสะพานตามลำดับ สำหรับตอม่อตับริม 
จะมีการก่อสร้างกำแพงผนังคอนกรีตเพื่อป้องกันดินคันทาง  

2.4.4 งานก่อสร้างคานตามยาว ก่อสร้างคานตามยาวรูปแบบคานไอ (I-Girder) ตามแบบที่กำหนดไว้ 

2.4.5 งานก่อสร้างพื้นสะพาน 
 

นำคานสำเร็จรูปมาติดตั้งโดยยกมาวางบนคานขวางรองรับพื้นสะพานที่ติดตั้ง  
แผ่นยางรอง (Bearing Pad) ไว ้แล้ว จากนั ้นติดตั ้งเหล็กเสริมเพื ่อก่อสร ้าง 
พื้นสะพานและเทคอนกรีตพื้นสะพานตามลำดับ 

2.4.6 การก่อสร้างป้องกันเชิงลาดสะพาน ดำเนินการก่อสร้างป้องกันเชิงลาดสะพาน ประกอบด้วยงานก่อสร้างดินถมและ
กำแพงป้องกันเชิงลาดสะพาน 

2.4.7 งานก่อสร้างทางเท้าและราวสะพาน หลังจากคอนกรีตพื ้นสะพานแข็งตัวดีแล้ว ดำเนินการก่อสร้างทางเท้าและ  
ราวสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กโดยใช้แบบหล่อคอนกรีตและเทคอนกรีตหล่อในที่ 
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ตารางท่ี 7-1 (ต่อ) 
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ 

กิจกรรม รายละเอียดกิจกรรม 

2. ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
2.4 งานก่อสร้างโครงสร้างสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญ (ต่อ) 

2.4.8 งานเก็บรายละเอียด ดำเนินการทาสี เช่น ราวสะพาน หรือสีจราจรบริเวณทางเท้า หยอดยางบริเวณ
รอยต่อพื้นสะพาน เป็นต้น 

2.4.9 งานระบบระบายน้ำบนสะพาน  จะทำการรวบรวมน้ำจากผิวทางของสะพานลงท่อหน้าราวกันชนฝั ่งซ้ายทาง  
เพื่อระบายน้ำลงสู่ทางน้ำธรรมชาติ 

2.5 งานติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจร 

2.5.1 งานป้ายและเครื่องหมายจราจร ติดตั้งป้ายบังคับ ป้ายเตือน และป้ายแนะนำ ตีเส้นจราจรบนผิวทาง ติดตั้ง สัญญาณไฟ
จราจรบนแนวเส้นทาง เช่น ไฟกระพริบบริเวณทางโค้ง ทางแยก หรือขอบทาง 

2.6 งานขนย้าย และเก็บเศษวัสดุออกจากพื้นที่โครงการ 

2.7.1 งานขนย้าย และเก็บเศษวัสดุออก
จากพื้นที่โครงการ 

ดำเนินการขนย้ายวัสดุก่อสร้างของงานโครงสร้างสะพาน เช่น นั่งร้าน แบบหล่อ 
จากพื้นที่ก่อสร้างไปยังพื้นที่เก็บกองวัสดุ ซึ่งจะอาศัยรถบรรทุกในการขนย้าย 

3. ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

3.1 งานดำเนินการและ บำรุงรักษา 

3.1.1 การคมนาคมบนทางหลวง การใช้แนวถนนระดับดินและสะพานสำหรับการคมนาคมขนส่ง เมื่อโครงการเปิด
ดำเนินการ 

3.1.2 งานบำรุงรักษาปกติ 
 

เป็นกิจกรรมซ่อมบำรุงทางประจำปี เพื ่อให้ถนนอยู ่ในสภาพที ่ใช ้งานได้ดี  
และป้องกันไม่ให้ความเสียหายจากการใช้งานลุกลามออกไป กิจกรรมที่มี เช่น  
งานทำความสะอาดถนน งานปะขุดซ่อมผิวทาง 

3.1.3 งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา เป็นกิจกรรมบำรุงรักษาทางทุกช่วงระยะเวลา เช่น ทุก 3 ปี เพื่อยืดอายุของถนน
โครงการ และป้องกันความเสียหาย จึงกำหนดช่วงเวลาการซ่อมบำรุงให้ถนนอยู่ใน
สภาพที่ใช้งานได้ดี เช่น งานซ่อมโครงสร้างชั้นทางที่เสียหาย งานปรับระดับและ  
ผิวทางเท้าที่เสียหาย งานตรวจสอบและซ่อมบำรุง 

3. ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

3.1 งานดำเนินการและ บำรุงรักษา 

3.1.4 งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/ 
งานฉุกเฉิน 

เป็นกิจกรรมบำรุงรักษาเมื่อใช้ถนนโครงการแล้วประมาณ 7 ปี หรือมีอุบัติเหตุที่
ต้องซ่อมบำรุงทันที เพื่อให้ถนนในโครงการกลับมามีสภาพที่ดีเกือบเท่าช่วงเริ่มเปิด
ให้บริการ โดยมีกิจกรรมต่าง ๆ เช่น การเปลี่ยนหรือลาดทับผิวทางใหม่ งานทาสี
เครื่องหมายจราจร โดยแขวงทางหลวงเชียงใหม่ที่ 1 

จากก ิจกรรมการก ่อสร ้างได้กำหนดแผนการดำเน ินงานและระยะเวลาก ่อสร ้าง (Timelines)  
ในการก่อสร้างโครงการไว้ 24 เดือน โดยมีจำนวนคนงานสูงสุดในระยะก่อสร้าง จำนวน 50 คน โดยสามารถจัดทำ
เป็นแผนงานก่อสร้างและรายละเอียดจำนวนคนงานดังแสดงในตารางที่ 7-2 
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ตารางที่ 7-2  
แผนงานก่อสร้างและจำนวนคนงานก่อสร้างของโครงการ 

 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

1 ระยะเตรียมพ้ืนท่ีก่อนก่อสร้าง

1.1 งานเตรียมก่อนการก่อสร้าง

1.1.1 การร้ือย้ายส่ิงกีดขวาง และสาธารณูปโภค 10

1.1.2 การเตรียมพ้ืนที่ส าหรับก่อสร้างส านกังาน บ้านพักคนงาน อาคารเก็บวัสดุ และพ้ืนที่หล่อคานคอนกรีต 10 10

1.1.3 งานเตรียมพ้ืนที่และตัดฟันต้นไม้ 10

1.1.4 การขนส่งเคร่ืองจักร/วัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง 10

2 ระยะก่อสร้าง

2.1 งานดิน

2.1.1 งานขุดดิน 10 10

2.1.2 งานปรับถมพ้ืนที่ 10 10

2.2 งานทาง

2.2.1 งานก่อสร้างคันทาง 10 10 10 10

2.2.2 งานก่อสร้างก าแพงดินเสริมก าลัง MSE WALL 10 10 10 10

2.2.3 งานก่อสร้างชัน้รองพ้ืนทาง 10 10 10 10

2.2.4 งานก่อสร้างชัน้พ้ืนทาง 10 10 10 10 10

2.2.5 งานก่อสร้างผิวทาง 20 20

2.3 งานระบบระบายน้้า

2.3.1 งานระบบระบายน้ าระดับพ้ืนราบ 10 10 10

2.4 งานก่อสร้างโครงสร้างสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญ

2.4.1 งานก่อสร้างโครงสร้างฐานรากแผ่ 10 10 10 10 10 10 10 10

2.4.2 งานก่อสร้างโครงสร้างเสาตอม่อ 10 10 10 10 10 10 10

2.4.3 งานก่อสร้างคานขวางคาน 10 10 10 10 10 10 10 10

2.4.4 งานก่อสร้างคานตามยาว คานสะพานคอนกรีตอัดแรง (I – GIRDER) 20 20

2.4.5 งานก่อสร้างพ้ืนสะพาน 20 20 20 20

2.4.6 การก่อสร้างป้องกันเชิงลาดสะพาน 10 10 10 10

2.4.7 งานก่อสร้างทางเท้าและราวสะพาน 10 10 10

2.4.8 งานระบบระบายน้ าบนสะพาน 10 10

2.4.9 งานเก็บรายละเอียด 10 10 10

2.5 งานติดต้ังไฟฟ้า/ป้ายและเค ร่ืองหมายจราจร

2.5.1 งานป้ายและเคร่ืองหมายจราจร 10 10

2.6 งานขนย้าย และเก็บเศษ วัสดุออกจากพ้ืนท่ีโครงการ

2.6.1 งานขนย้ายวัสดุเหลือใช/้ขยะ/เศษวัสดุออกจากพ้ืนที่โครงการ 10 10

รวมจ้านวนคนงานระยะก่อสร้าง 20 40 40 40 40 50 50 50 50 50 40 30 10 30 40 20 30 50 40 20 30 30 30 10

ล้าดับ ประแภทงานและกิจกรรมก่อสร้าง
เดือนท่ี (จ้านวนคนงาน)
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8. การจัดจราจรระหว่างการก่อสร้าง 

(1) วัตถุประสงค์ 

งานก่อสร้างโครงการที่ต้องทำการก่อสร้างบนเส้นทางซึ่งมีการสัญจรผ่านนั้น กิจกรรมการก่อสร้าง
จะส่งผลกระทบต่อผู้ใช้เส้นทางจราจรทั่วไปและการสัญจรของชุมชนในท้องถิ่นอย่างไม่อาจหลีกเลี่ยงได้ 
เพื ่อเป็นการบรรเทาผลกระทบดังกล่าว จึงจำเป็นต้องอาศัยการจัดการจราจรระหว่างก่อสร้างและ  
การประชาสัมพันธ์ เพื่อเป็นแนวคิดและปฏิบัติในการแก้ไขปัญหาผลกระทบที่เกิดขึ้นในระยะการก่อสร้าง 
โดยจะต้องนำเสนอเพื่อการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของชุมชนด้วย โดยการจัดจราจรระหว่าง  
การก่อสร้างมีวัตถุประสงค์หลัก ดังนี้ 

1) หลีกเลี่ยงหรือลดผลกระทบด้านการจราจรอันเนื่องมาจากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ 

2) เพิ่มความปลอดภัยและลดปัญหาอุบัติเหตุเนื่องจากการก่อสร้างต่อบุคคลที่ใช้เส้นทาง 

3) กำหนดแนวทางในการปฏิบัติเพื่อให้การจัดจราจร และงานก่อสร้างของโครงการบรรลุ
เป้าหมายได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

(2) การจัดการจราจรและการประชาสัมพันธ์ 

เนื่องจากการก่อสร้างโครงการเป็นการขยายผิวจราจรบนทางหลวงที่เปิดการจราจรแล้วใน
ปัจจุบัน ดังนั้น กิจกรรมการก่อสร้างจึงส่งผลกระทบต่อผู้ใช้เส้นทางจราจรทั่วไปและการสัญจรของชุมชน
ในท้องถิ่นอย่างไม่อาจหลีกเลี่ยงได้ เพื่อเป็นการบรรเทาผลกระทบดังกล่าว จึงจำเป็นต้องจัดทำแผน 
แบบจำลอง มาตรการ ข้อกำหนดสำหรับการก่อสร้าง และการประชาสัมพันธ์ในเรื ่องการจัดจราจร  
เพื่อเป็นแนวคิดและปฏิบัติในการแก้ไขปัญหาผลกระทบที่เกิดขึ้นในระยะการก่อสร้าง และแผนการจัด
จราจรนี้ ยังเป็นหัวข้อนำเสนอเพื่อการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของชุมชนด้วย  

(3) รูปแบบการจัดเตรียมพื้นที่บริเวณก่อสร้าง 

ในขั้นตอนการออกแบบจะต้องคำนึงถึงการจัดเตรียมพื้นที่บริเวณที่จะก่อสร้างด้วยโดยเฉพาะ
พื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ในผิวจราจรเดิม ซึ่งโดยทั่วไปจะมีการวางแผนจัดพื้นที่ก่อสร้างให้รองรับกับแผนงาน
ก่อสร้างตามลำดับความจำเป็นของงาน และตามเงื ่อนไขของสภาพแวดล้อม โดยมีการจัดแผ นผัง
การจราจรต่าง ๆ ดังนี้ 

1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ผู้ใช้ทาง ผู้นำชุมชน ประชาชน 
และอุทยานแห่งชาติออบหลวงทราบล่วงหน้าก่อนดำเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 1 เดือน 
ทั้งแผนงานการก่อสร้าง และลักษณะงานทีจ่ะดำเนินการตามแผนการจัดการเรื่องร้องเรียน 

2) ในขณะขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้ผ้าใบคลุมส่วนบรรทุก  
ของรถบรรทุกทุกคัน เพื่อป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุ กีดขวางการจราจร 
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3) ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องอำนวยความสะดวกด้านการจราจรในระหว่างการรื ้อย้าย
สาธารณูปโภค และติดตั้งเครื่องหมายจราจร สัญญาณป้องกันอันตรายต่าง ๆ ให้ถูกต้อง
ตามกฎหมาย ระเบียบข้อบังคับของทางราชการ ตลอดจนคำสั่งของเจ้าพนักงานจราจร
อย่างเคร่งครัด 

4) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการขนส่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าเวลา 06.00-09.00 น. 
และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็นเวลา 15.00-18.00 น. 

5) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสภาพและบำรุงรักษาเครื่องยนต์ และเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง
และขนส่งเป็นประจำทุก 6 เดือน หรือตามคู่มือของผู้ผลิต หากพบสิ่งผิดปกติหรือมีควันดำ 
ต้องดำเนินการตรวจสอบและซ่อมแซมทันที เพื่อลดเสียง ฝุ่นละออง และควันหรือมลพิษ
จากเครื่องจักรที่อาจส่งผลกระทบต่อสัตว์ป่าและทรัพยากรธรรมชาติอื่น ๆ 

6) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งไฟฟ้ากระพริบเตือนในบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ ทางโค้ง  
และจุดสิ้นสุดโครงการ และทุกระยะ 500 เมตร ตลอดแนวถนนเส้นทางก่อสร้างโครงการ 

7) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบสภาพของรถบรรทุกวัสดุ/อุปกรณ์ เป็นประจำทุก 6 เดือน 
หรือตามคู่มือของผู้ผลิต 

8) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมน้ำหนักของรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ในเกณฑ์
การกำหนด “น้ำหนักรถบรรทุก” ตามที่กฎหมายกำหนด  

9) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องทำการตรวจสอบ และซ่อมแซมผิวจราจรของถนนโครงข่ายอยู่เสมอ 
และหากพบว่ามีการชำรุด เนื่องจากการขนส่งของโครงการผู้รับจ้างต้องรีบทำการซ่อมแซม
ผิวทางให้มีสภาพด ี

10) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกวดขันพนักงานขับรถของโครงการให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด 

11) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องห้ามพนักงานขับรถใช้สารกระตุ้นออกฤทธิ์ต่อจิตประสาทหรือมี
อาการมึนเมาในขณะปฏิบัติงาน เพื่อไม่ให้ก่ออุบัติเหตุจนกระทบต่อชีวิตและทรัพย์สินผู้อื่น 

12) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดตำแหน่งขนถ่ายวัสดุอุปกรณ์ไว้ในพื้นที่โครงการ และพื้นที่
จอดรถที่เหมาะสมไม่ให้รถบรรทุกของโครงการต้องชะลอตัวหรือจอดสะสมบนถนน 

13) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมรถรับ-ส่งพนักงานและรถยนต์ที่มิได้ใช้ เพื่อกิจการก่อสร้าง
ให้กลับไปทันทีเมื่อเสร็จกิจ ห้ามจอดทิ้งไว้ในพื้นที่โครงการ 

14) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมรถรับ-ส่งพนักงานและรถยนต์ที่มิได้ใช้เพื่อกิจการก่อสร้างให้
กลับไปทันทีเมื่อเสร็จกิจ ห้ามจอดทิ้งไว้ในพื้นที่โครงการ 

15) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดสติกเกอร์บริเวณกระบะท้ายรถบรรทุกและเครื ่องจักรของ
โครงการ ที่ระบุบริษัทผู้ดำเนินการ และหมายเลขโทรศัพท์ เพื่อเป็นช่องทางในการร้องเรยีน  
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(4) การติดตั้งเครื่องหมายและสัญญาณ 

การติดตั้งเครื่องหมายและสัญญาณได้ดำเนินการให้สอดคล้องตามแนวทางปฏิบัติการติดตั้ง
เครื่องหมายและสัญญาณในพื้นที่โครงการ และครอบคลุมถึงป้ายเตือนล่วงหน้าตามแนวถนน สำหรับการจัดสร้าง
ซ่อมถนนและงานสาธารณูปโภคของหน่วยราชการและรัฐวิสาหกิจของสำนักงานคณะกรรมการป้องกัน
อุบัติภัยแห่งชาต ิสำนักเลขาธิการนายกรัฐมนตร ีและมาตรฐานของหน่วยงานเจ้าของโครงการ  

ทั้งนี้ โดยทั่วไปจะมีการกำหนดไว้ในเงื่อนไขสัญญาโครงการให้ผู้รับจ้างของโครงการจะต้อง
จัดให้มีการประชาสัมพันธ์ทางสื่อสารมวลชน อาทิเช่น ป้ายประชาสัมพันธ์ ใบปลิว หนังสือพิมพ์ และวิทยุ
ท้องถิ่น ให้ผู้ใช้รถใช้ถนนทราบล่วงหน้าถึงกำหนดการก่อสร้าง และช่วงเวลาปฏิบัติงาน โดยจะต้องกำหนด
แบบแนะนำการติดตั้งป้ายแนะนำการจราจรในพื้นที่ 3 ลักษณะ คือ 

1) ช่วงก่อนเข้าพื้นที่ก่อสร้างควรจะมีป้ายแนะนำทางเลี่ยงพื้นที่ก่อสร้างและป้ายเตือนการเข้าสู่
พื้นที่ก่อสร้าง 

2) ช่วงบริเวณพื้นที่ก่อสร้างจะต้องมีป้ายแนะนำทาง ป้ายบังคับการเบี่ยงจราจร โดยรอบ
พื้นที่ก่อสร้างจะต้องมีไฟสัญญาณฉุกเฉิน (ไฟกระพริบ) และมีไฟฟ้าแสงสว่างที่เพียงพอ
ต่อการสัญจร โดยปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง 

3) ช่วงที่ออกจากพื้นที่ก่อสร้างจะต้องมีป้ายแนะนำทางและป้ายบังคับการเบี่ยงจราจรเขา้สู่
ทางช่วงปกติ พร้อมทั้งแจ้งให้ผู้สัญจรผ่านเส้นทางทราบว่าได้ผ่านพื้นที่ที่ซึ่งมีผลกระทบ
จราจร จากโครงการแล้ว เพื่อผู้ขับขี่ยวดยานจะได้ลดความวิตกกังวลในการใช้เส้นทาง  

8.1 มาตรการความปลอดภัยในการขับขี่ช่วงก่อสร้าง  

1. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ผู ้ใช้ทาง ผู ้นำชุมชน ประชาชน  
และอุทยานแห่งชาติออบหลวงทราบล่วงหน้าก่อนดำเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 1 เดือน ทั้งแผนงานการก่อสร้าง 
และลักษณะงานที่จะดำเนินการตามแผนการจัดการเรื่องร้องเรียน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดต้ังเครื่องหมายจราจรและป้ายเตือนต่าง ๆ  

ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีสัญลักษณ์จราจร ป้ายจราจร สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เครื่องหมาย
แสดงขอบเขตก่อสร้าง ให้เป็นไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง ทั้งบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและบริเวณจุดตัด
ทางเข้า-ออกถนนเดิม เพื่อให้ชุมชนตามแนวเส้นทางและผู้ใช้ทางสังเกตเห็นได้ชัดเจน และใช้เส้นทางในเวลา
กลางวันและกลางคืนได้อย่างปลอดภัย โดยการกำหนดตำแหน่งติดตั้งป้ายสัญลักษณ์และสัญญาณจราจรต้อง
ดำเนินการดังนี้  

ที่ระยะ 1 กิโลเมตร ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง กำหนดให้ติดตั้งป้ายเตือนงานก่อสร้างเพื่อเตือนให้ผู้ใช้ทาง
ทราบว่ามีงานก่อสร้างอยู่ข้างหน้า ซึ่งจะทำให้ผู้ใช้ทางมีความระมัดระวังมากขึ้น 
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ที่ระยะ 300 เมตร ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง กำหนดให้ติดตั้งป้ายเตือนงานก่อสร้างเพื่อเตือนให้ผู้ใช้ทาง
ทราบว่ามีงานก่อสร้างอยู่ข้างหน้า ซึ่งจะทำให้ผู้ใช้ทางมีความระมัดระวังมากขึ้น 

ที่ระยะ 150 เมตร ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง กำหนดให้ติดตั้งป้ายเตือนงานก่อสร้าง ป้ายเตือนลด
ความเร็ว เพื่อเตือนให้ผู้ใช้ทางทราบว่าข้างหน้ามีพื้นที่ก่อสร้างและขับขี่ด้วยความเร็วที่กำหนด 

ที่ระยะ 100 เมตร หลังผ่านพื้นที่ก่อสร้าง กำหนดให้ติดตั้งป้ายสิ้นสุดเขตก่อสร้าง เพื่อแจ้งให้ผู้ใช้ทาง
ทราบว่าสิ้นสุดเขตก่อสร้างแล้ว  

ตัวอย่างป้ายจราจรในพื้นที่ก่อสร้าง อุปกรณ์จราจร และตัวอย่างการติดตั้งป้ายสัญญาณเตือน
ในช่วงที่มีการก่อสร้าง แสดงดังรูปที่ 8-1 และรูปที่ 8-2 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่อำนวยความปลอดภัย ขณะที่มีกิจกรรมการก่อสร้าง
บริเวณ กม.104+378 ถึง กม.104+574 มีลักษณะเป็นทางโค้ง 3 โค้งต่อเนื่องกัน รัศมีโค้ง 50 -60 เมตร  
ซึ่งเป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  

4. ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี ่ยงการขนส่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าเวลา 06.00-09.00 น.  
และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็นเวลา 15.00-18.00 น.  

5. ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที ่ดูแลความปลอดภัยและอำนวยความสะดวกแก่
รถบรรทุกที่วิ่งเข้า-ออก พื้นที่โครงการในช่วงการก่อสร้าง 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องห้ามพนักงานขับรถใช้สารกระตุ้นออกฤทธิ์ต่อจิตประสาทหรือมีอาการมึนเมา
ในขณะปฏิบัติงาน เพื่อไม่ให้ก่ออุบัติเหตุจนกระทบต่อชีวิตและทรัพย์สินผู้อื่น 

7. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดสติกเกอร์บริเวณกระบะท้ายรถบรรทุกและเครื่องจักรของโครงการ  
ที่ระบุบริษัทผู้ดำเนินการ และหมายเลขโทรศัพท์ เพื่อเป็นช่องทางในการร้องเรียน 

8. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้เหมาะสมและเพียงพอ  
เพื่อความสะดวกและปลอดภัยของผู้ใช้ทาง เมื่อจำเป็นต้องเดินทางผ่านพื้นที่ก่อสร้างในเวลากลางคืนและ
ช่วงฝนตกหนักทัศนวิสัยไม่ด ี

9. ในขณะขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องใช้ผ้าใบคลุมส่วนบรรทุกของ
รถบรรทุกทุกคัน เพื่อป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุ กีดขวางการจราจร 

10. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดตำแหน่งขนถ่ายวัสดุอุปกรณ์ไว้ในพื้นที่โครงการ และพื้นที่จอดรถ
ที่เหมาะสมไม่ให้รถบรรทุกของโครงการต้องชะลอตัวหรือจอดสะสมบนถนน 

11. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมรถรับ-ส่งพนักงานและรถยนต์ที่มิได้ใช้เพื่อกิจการก่อสร้างให้
กลับไปทันทีเมื่อเสร็จกิจ ห้ามจอดทิ้งไว้ในพื้นที่โครงการ 
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12. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมพื้นที่จอดรถและจัดเก็บวัสดุก่อสร้างให้เป็นระเบียบ โดยใช้
พื้นที่ภายในเขตทางเท่านั้น 

13. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดเขตพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจน โดยใช้แผงคอนกรีตหรือวัสดุอื่นที่มี
การติดตั้งไฟกระพริบ เพื่อแยกเขตพ้ืนที่ก่อสร้างออกจากพื้นที่การจราจร 

14. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างบนถนน
ทั่วไปให้เป็นไปตามที่กฎหมายกำหนด 

15. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง เนื่องจากพื้นที่ก่อสร้างอยู่ในพื้นที่เขาและมีทางโค้ง 

16. ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องกวดขันพนักงานขับรถของโครงการให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด 

17. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมน้ำหนักบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ในเกณฑ์การกำหนด 
"น้ำหนักรถบรรทุก" ตามที่กฎหมายกำหนด 

18. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบสภาพของรถบรรทุกวัสดุ/อุปกรณ์ เป็นประจำทุก 6 เดือน 
หรือตามคู่มือของผู้ผลิต 

19. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งไฟฟ้ากระพริบเตือนในบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ บริเวณจุดตัด 
ทางร่วม ทางแยก จุดสิ้นสุดโครงการ และทุกระยะ 500 เมตร ตลอดแนวถนนเส้นทางก่อสร้างโครงการ 

20. กรณีผิวจราจรชำรุดเสียหายจากการก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบดำเนินการ
ซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี 

21. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการคืนสภาพผิวจราจรทันที เมื ่อการก่อสร้างแล้วเสร็จ  
ตามขั้นตอนที่กำหนดไว้ในแผนการก่อสร้าง เพื่อลดผลกระทบด้านการจราจร  
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ที่มา: คู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบำรุงรักษาทางหลวง

แผ่นดินกรมทางหลวง, พ.ศ. 256 

รูปที่ 8-1 ตัวอย่างป้ายจราจรในพื้นที่ก่อสร้าง 



กรมทางหลวง  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม  ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม ่
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ที่มา: คู่มือเครือ่งหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบำรุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน กรมทางหลวง, พ.ศ. 2561 

รูปที่ 8-2 ตัวอย่างอุปกรณ์จราจรในพื้นที่กอ่สร้าง 
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8.2 รูปแบบการจัดเตรียมพื้นที่บริเวณก่อสร้าง 

พื้นที่ก่อสร้างโครงการจะเป็นการก่อสร้างสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญใหม่คู่ขนานกับสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญเดิม 
ซึ่งสะพานเดิมปัจจุบันเปิดให้ใช้บริการอยู่แล้วและปรับแนวถนนใหม่พร้อมปรับปรุงผิวจราจร ดังนั้น บริเวณที่จะมี
ผลกระทบต่อการจราจรเดิมระหว่างการก่อสร้างนั้นจะเป็นจุดเริ่มต้นก่อสร้างโครงการที่เป็นจุดเชื่อมต่อกับพื้นที่
ก่อสร้างด้านขวาทาง และจุดสิ้นสุดโครงการที่เป็นจุดเชื่อมต่อกับพื้นที่ก่อสร้างด้านขวาทาง และเนื่องจากพื้นที่
โครงการมีสภาพภูมิประเทศเป็นภูเขา มีทางโค้ง และจุดอับสายตาจึงจำเป็นต้องกำหนด ระยะและตำแหน่ง  
การติดตั้งป้ายจราจรอย่างเหมาะสม โดยเฉพาะป้ายเตือนในเขตก่อสร้าง เช่น ป้ายจำกัดความเร็ว ป้ายเตือนทางเบี่ยง 
ป้ายเตือนเขตก่อสร้าง และไฟสัญญาณกระพริบ เพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง ในบริเวณที่มีการใช้พ้ืนที่จราจรซึ่ง
ในช่วงการขยายผิวจราจรถนนใหม่ด้านขวาทาง โดยรูปแบบตัวอย่างป้ายสัญญาณเตือนในช่วงที่มีการก่อสร้าง
ตามที่ระบุในคู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบำรุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 
เล่มที่ 3 ของสำนักความปลอดภัย กรมทางหลวง พื้นที่ก่อสร้างโครงการดังรูปที่ 8-3 และมีรายละเอียดดังนี ้

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 8-3 พื้นที่ก่อสร้าง  

❑ ถนนระดับดิน งานก่อสร้างถนนระดับดิน ขนาด 2 ช่องจราจรความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร 
พร้อมไหล่ทางขนาด 2.50 เมตร ดำเนินการรื้อย้ายสาธารณูปโภคเดิม ได้แก่ เสาไฟฟ้า พร้อมกับการก่อสร้าง
ขยายช่องจราจรโดยการกั้นแนวเขตพื้นที่ก่อสร้างให้มีช่องจราจรสามารถใช้งานได้ 2 ช่องจราจร  
(ไป-กลับ) โดยติดตั้งป้ายจราจรและอุปกรณ์ควบคุมการจราจรในขณะก่อสร้างตามมาตรฐานกรมทางหลวง
แสดงดังรูปที่ 8-4 



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 8-4 การจัดจราจรระหว่างก่อสร้างของโครงการ บริเวณช่วงถนน 

❑ สะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญ โดยก่อสร้างสะพานใหม่เป็นสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก คานคอนกรีตรูปตัวไอ 
(I-Girder) ขนาด 2 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร พร้อมไหล่ทางขนาด 2.50 เมตร  
และทางเท้ากว้าง 1.50 เมตร ดำเนินการก่อสร้างโครงสร้างสะพานใหม่ในพื้นที่ว่างด้านขวาติดกับสะพานข้าม
ห้วยแม่นาเปิญตัวเดิม พร้อมทั้งก่อสร้างโครงสร้างเชิงลาดสะพานและส่วนขยายช่องจราจรใหม่โดยติดตั้ง
ป้ายจราจรและอุปกรณ์ควบคุมการจราจรในขณะก่อสร้างตามมาตรฐานกรมทางหลวงแสดงดังรูปที่ 8-5 

 

 
รูปที่ 8-5 การจัดจราจรระหว่างก่อสร้างของโครงการ บริเวณช่วงสะพาน 



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 8-6 ตัวอย่างการติดตั้งป้ายเตือนในชว่งที่มีการก่อสร้างโครงการ 

พื้นที่ก่อสร้าง 
สัญลักษณ ์

พื้นที่สัญจร 
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9.  การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม  

9.1 การตรวจสอบข้อจำกัดและพื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 

9.1.1 ข้อกำหนด/กฎหมายที่เกี่ยวข้อง  

(1) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ 
ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ 
ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2666 และ ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2568 พบว่า การพัฒนาโครงการเข้าข่ายประเภท
โครงการซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เสนอต่อ สผ. พิจารณา เนื่องจากตลอดแนว
เส้นทางโครงการตั้งแต่ กม.103+712 ถึง กม.104+661 พาดผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติออบหลวง ส่วนแนวเส้นทางช่วง 
กม.103+712 ถึง กม.103+967 และ กม.104+580 ถึง กม.104+661 ตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 1 เอ และ
แนวเส้นทางช่วง กม.103+967 ถึง กม.104+580 ตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2 ซึ่งเป็นพื้นที่เพื่อรักษาไว้เป็นต้น
น้ำลำธาร รวมทั ้งพบว่ามีแหล่งโบราณคดี 4 แห่ง ตั ้งอยู ่ในระยะ 500 เมตรจากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
ประกอบด้วย แหล่งโบราณคดีที่ได้จากการตรวจสอบข้อมูลแหล่งโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ 
ศิลปวัตถุ พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ และสถานที่ที่มีความสำคัญทางประวัติศาสตร์ โดยสำนักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ 
(หนังสือที่ วธ 0417/729 ลงวันที่ 26 มิถุนายน 2567) จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ ภาพเขียนสีผาช้าง และแหล่งโบราณคดี
ออบหลวง (หลุมฝังศพสมัยก่อนประวัติศาสตร์) และแหล่งโบราณคดีซึ่งสำรวจพบเพิ่มเติมระหว่างวันที่ 1-5 กุมภาพันธ์ 
พ.ศ. 2568 จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ ลานตะพักออบหลวง และบ่อพักซุง โดยสามารถสรุปผลการตรวจสอบ ดังตารางที่  
9-1 

ตารางที่ 9-1 
การตรวจสอบประเภทโครงการซึ่งต้องจัดทำรายงาน EIA ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อม 

ลำดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ผลการตรวจสอบ 
191 ระบบทางพ ิเศษตามกฎหมายว ่าด ้วยการทางพ ิเศษ  

หรือโครงการที่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ 
ไม่เข้าข่าย เนื่องจากโครงการเป็นการปรับปรุงทางหลวงระดับดิน  
ซึ่งไม่ใช่ระบบทางพิเศษ 

202 ทางหลวงหรือถนน ซึ ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วย 
ทางหลวง ที่ตัดผ่านพื้นที่ดังต่อไปนี้  

 

20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่า
ตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 

ไม่เข้าข่าย เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่เขตรักษา
พันธุ์สัตว์ป่า และเขตห้ามล่าสัตว์ป่า 

20.2 พื ้นที ่เขตอุทยานแห่งชาติ ตามกฎหมายว่าด้วย
อุทยานแห่งชาติ 

เข้าข่าย เนื ่องจากแนวเส้นทางโครงการตั ้งแต่ กม.103+712 ถึง  
กม.104+661 พาดผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติออบหลวง 

20.3  พื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกำหนดให้เป็น
พื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำชั้นท่ี 2  

เข้าข่าย เนื่องจากแนวเส้นทางช่วง กม.103+967 ถึง กม.104+580  
ตัดผ่านพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำชั้นท่ี 2 ตามมติคณะรัฐมนตร ี

20.4  พื้นที่ป่าชายเลนในเขตป่าสงวนแห่งชาติ  ไม่เข้าข่าย เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการไม่ตัดผ่านพื้นที่ป่าชายเลน 
ที่อยู่ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ 
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ตารางที่ 9-1 (ต่อ) 
การตรวจสอบประเภทโครงการซึ่งต้องจัดทำรายงาน EIA ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อม 

ลำดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ผลการตรวจสอบ 
202 
(ต่อ) 

20.5 พื ้นที ่ชายฝั ่งทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจาก
ระดับน้ำทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 

ไม่เข้าข่าย เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่ชายฝั่ง
ทะเล 

20.6 พื้นที่ที ่อยู่ในหรือใกล้พื้นที่ชุ ่มน้ำที่มีความสำคัญ 
ระหว่างประเทศหรือแหล่งมรดกโลกที ่ขึ ้นบัญชี  
แหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ 
ในระยะ 2 กิโลเมตร  

ไม่เข้าข่าย เนื่องจากไม่พบว่ามีพื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญ ระหว่าง
ประเทศ หรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญา
ระหว่างประเทศ ในระยะทาง 2 กิโลเมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ  

20.7 พื ้นที ่ท ี ่ต ั ้งอยู ่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี   
แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ 
ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ 
ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ ในระยะ 500 เมตร 
ยกเว้นถนนผังเมือง ตามที่กำหนดไว้ในกฎหมาย 
ว่าด้วยการผังเมือง 

เข้าข่าย เนื ่องจากในระยะ 500 เมตรจากกึ ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ พบแหล่งโบราณคดี จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ ลานตะพักออบหลวง 
ระยะห่าง 176 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ บ่อพักซุง 
ระยะห่าง 305 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ภาพเขียนสี
ผาช้าง ระยะห่าง 333 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ และ
แหล่งโบราณคดีออบหลวง (หลุมฝังศพสมัยก่อนประวัติศาสตร์) 
ระยะห่าง 412 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

331 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการทุกประเภทที่อยู่ใน
พื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบกำหนดให้เป็นพื้นที่ลุ่มน้ำ
ชั้นที่ 1 ยกเว้น 
33.1 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการการพัฒนา

ชุมชนและการจัดการที่ดิน ที่ได้รับความเห็นชอบ
จากคณะรัฐมนตรี  

33.2 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการในเขตป่าชุมชน
ตามกฎหมายว่าด้วยป่าชุมชน  

33.3  โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการของหน่วยงาน
ของรัฐที่ได้เข้าใช้ประโยชน์ก่อนวันที่ 17 มกราคม 
2563 ซึ่งได้ดำเนินการตามวัตถุประสงค์เดิม และไม่
มีการขยายพื้นท่ีให้แตกต่างไปจากเดิม 

เข้าข่าย เนื่องจากแนวเส้นทางช่วง กม.103+712 ถึง กม.103+967  
และ กม.104+580 ถึง กม.104+661 ตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 
ชั้นท่ี 1 เอ 

ที่มา :  1 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566  

2 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 

(2) การตรวจสอบข้อกำหนดเงื่อนไขด้านสิ่งแวดล้อมตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 26 เมษายน พ.ศ. 2554 

จากการตรวจสอบการกำหนดประเภทและขนาดโครงการของหน่วยงานของรัฐที่ต้องเสนอรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามมติคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม (13 กันยายน พ.ศ. 2537) 
และกลไกการดำเนินงานด้านการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการต่าง ๆ ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 
26 เมษายน พ.ศ. 2554 พบว่า แนวเส้นทางโครงการ กม.103+712 ถึง กม.104+661 ผ่านพื้นที่ป่าอนุรักษ์  
จึงเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) ตามข้อกำหนดดังกล่าว ดังตารางที่ 9-2 
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ตารางที่ 9-2 
การตรวจสอบประเภทโครงการซึ่งต้องจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น  

(Initial Environmental Examination) ตามมตคิณะรัฐมนตรี เม่ือวันที่ 26 เมษายน พ.ศ. 2554 
ข้อ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ผลการตรวจสอบ 
2 โครงการที่ต้องจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบือ้งต้น (Initial Environmental Examination, IEE)  

2.4 โครงการก่อสร้างหรือขยายถนน และโครงการก่อสร้างคันทางใหม่
เพิ่มจากคันทางเดิมที่มีอยู่แล้ว ที่ผ่านพื้นที่ป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม  

เข ้าข ่าย เน ื ่องจากแนวเส ้นทางโครงการ กม.103+712 ถึง  
กม.104+661 ตัดผ่านพื้นที่ป่าอนุรักษ์ 

ที่มา : มติคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม (13 กันยายน พ.ศ. 2537) และกลไกการดำเนินงานด้านการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครง การต่าง ๆ ตามมติ

คณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 26 เมษายน พ.ศ. 2554 

เนื่องจากโครงการนี้ เข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระดับ EIA แล้ว  
จึงครอบคลุมเนื้อหาของการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (IEE) เอาไว้ด้วยแล้ว 

9.1.2 การตรวจสอบพื้นที่อนุรักษ์/พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 

(1) พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 

จากผลการตรวจสอบขอบเขตชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ โดยสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม (สผ.) (หนังสือที่ ทส 1008.6/9396 ลงวันที่ 31 พฤษภาคม 2567) พบว่า แนวเส้นทางโครงการ
ตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 1 เอ และชั้นที่ 2 รวมทั้งพบพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 1 เอ ชั้นที่ 2 และชั้นที่ 3 
อยู่ในพื้นที่ศึกษาโครงการ (ตารางที่ 9-3 และรูปที่ 9-1) 

เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการช่วง กม.103+712 ถึง กม.103+967 และ กม.104+580 ถึง กม.104+661 
ตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 1 เอ และแนวเส้นทางช่วง กม.103+967 ถึง กม.104+580 ตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพ
ลุ่มน้ำชั้นที่ 2 ซึ่งเป็นพื้นที่เพื่อรักษาไว้เป็นต้นน้ำลำธาร ดังนั้น การพัฒนาโครงการจึงเข้าข่ายประเภทโครงการซึ่งต้อง
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง 
กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ 
วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 และต้องดำเนินการ
ภายใต้มติคณะรัฐมนตรีเห็นชอบมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื ่อง หลักเกณฑ์และวิธีการในการกำหนด 
ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ และข้อเสนอแนะมาตรการการใช้ที่ดินในเขตลุ่มน้ำ (ลุ่มน้ำปิง-วัง) (28 พฤษภาคม พ.ศ. 2528) 

ตารางที่ 9-3 
พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำบริเวณโครงการ 

ชั้นคุณภาพ
ลุ่มน้ำ 

เนื้อที่ใน
พื้นที่ศึกษา

(ไร่) 

ช่วงแนวเส้นทางโครงการ 
ตัดผ่าน (กม.) 

พื้นที่ศึกษาโครงการ 

กม. 
ด้าน 

(ซ้ายทาง/ขวาทาง) 
1 เอ 538.77  กม.103+712 ถึง กม.103+967 

กม.104+580 ถึง กม.104+661 
กม.103+712 ถึง กม.104+661 
กม.103+712 ถึง กม.104+000 
กม.104+300 ถึง กม.104+661 

ซ้ายทาง 
ขวาทาง 
ขวาทาง 

2 398.68  กม.103+967 ถึง กม.104+580 กม.103+712 ถึง กม.104+661 
กม.103+967 ถึง กม.104+661 

ซ้ายทาง 
ขวาทาง 

3 109.41  ไม่ม ี กม.103+712 ถึง กม.103+885 ขวาทาง 
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โดยมติคณะรัฐมนตรีเห็นชอบมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการ  
ในการกำหนดชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ และข้อเสนอแนะมาตรการการใช้ที่ดินในเขตลุ่มน้ำ (ลุ่มน้ำปิง-วัง) (28 พฤษภาคม 
พ.ศ.2528) ได้กำหนดมาตรการการใช้ที่ดินในพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำที่ 1 เอ ชั้นที่ 2 และชั้นที่ 3 ดังนี ้

 1. มาตรการการใช้ที่ดินในพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 1 เอ  

 พื้นที่ลุ่มน้ำชั้นนี้สมควรให้มีมาตรการใช้ที่ดิน ดังนี้  

 1.1  ห้ามมิให้มีการเปลี่ยนแปลงลักษณะพื้นที่ป่าไม้รูปแบบอื่นอย่างเด็ดขาด ทั้งนี้เพื่อรักษาไว้
เป็นพ้ืนที่ต้นน้ำลำธารอย่างแท้จริง 

 1.2 ให้หน่วยงานที ่เกี ่ยวข้องบำรุงรักษาป่าธรรมชาติที ่มีอยู ่ และระงับการอนุญาตทำไม้  
โดยเด็ดขาด และให้ดำเนินการป้องกันการลักลอบตัดไม้ทำลายป่าอย่างเข้มงวดกวดขัน  

  การเปลี่ยนแปลงการใช้ที ่ดินใด ๆ ที่เกิดขึ้นในพื้นที่ลุ ่มน้ำ 1 เอ ภายหลังปี พ.ศ.  2525 
กำหนดให้ใช้มาตรการดังนี้  

 1.3 บริเวณพื้นที่ใดที่ได้กำหนดเป็นลุ่มน้ำชั้นที่ 1 เอ ไว้แล้ว หากภายหลังสำรวจพบว่าเป็นที่  
รกร้างว่างเปล่าหรือป่าเสื่อมโทรม ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องดำเนินการปลูกป่าทดแทนต่อไป 

 1.4 บริเวณใดที ่มีราษฎรอาศัยอยู ่ดั ้งเดิมอย่างเป็นการถาวรแล้วให้หน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง
ดำเนินการจัดที่ทำกินให้เป็นการถาวร เพ่ือมิให้มีการโยกย้ายและทำลายป่าให้ขยายขอบเขตออกไปอีก 

  2. มาตรการการใช้ที่ดินในพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 2 

   การใช้ที่ดินในเขตชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นนี้ สมควรให้มีมาตรการ ดังนี้  

   2.1 การใช้พื้นที่ทำกิจการป่าไม้และเหมืองแร่ ควรอนุญาตให้ได้แต่จะต้องมีการควบคุมวิธีการ
ปฏิบัติในการใช้ที่ดินเพื่อการนั้น ๆ อย่างเข้มงวดกวดขัน และเป็นไปตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ เพื่อมิให้
เกิดความเสียหายแก่พ้ืนที่ต้นน้ำลำธารและพื้นที่ตอนล่างอย่างเด็ดขาด  

   2.2 การใช้ที่ดินเพื่อกิจการทางด้านเกษตรกรรม ควรหลีกเลี่ยงอย่างเด็ดขาด 

   2.3 ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ดำเนินการปลูกป่าในบริเวณที่ถูกทำลายโดยรีบด่วน 

  3. มาตรการการใช้ที่ดินในพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 3 

   การใช้ที่ดินในเขตชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นนี้ สมควรให้มีมาตรการ ดังนี้  

   3.1 การใช้พื้นที่ทำกิจการป่าไม้ เหมืองแร่ กสิกรรม หรือกิจการอื่น ๆ อนุญาตให้ได้แต่ต้องมี  
การควบคุมวิธีการปฏิบัติอย่างเข้มงวดให้เป็นไปตามหลักอนุรักษ์ดินและน้ำ 

   3.2 การใช้ที่ดินเพื่อกิจการกสิกรรมในชั้นคุณภาพนี้ ควรต้องปฏิบัติดังนี้   

    ก) บริเวณที่มีดินลึกน้อยกว่า 50 เซนติเมตร ที่ไม่เหมาะสมกับกิจการทางการกสิกรรม 
สมควรใช้เป็นพ้ืนที่ป่าไม้ หรือทุ่งหญ้าเลี้ยงสัตว์  
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    ข) บริเวณที่มีดินลึกมากกว่า 50 เซนติเมตร ให้ใช้เป็นบริเวณที่ปลูกไม้ผล ไม้เศรษฐกิจและ 
พืชเศรษฐกิจยืนต้นอ่ืน ๆ ได้ตามความเหมาะสม แต่ต้องใช้มาตรการอนุรักษ์ดินและน้ำที่ถูกต้อง 

(2) พื้นที่อุทยานแห่งชาติ เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า เขตห้ามล่าสัตว์ป่า และวนอุทยาน 

จากผลการตรวจสอบพื้นที่อุทยานแห่งชาติ เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า เขตห้ามล่าสัตว์ป่า และวนอุทยาน 
จากกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช (หนังสือที่ ทส 0906.705/14291 ลงวันที่ 8 กรกฎาคม 2567) 
พบว่า แนวเส้นทางโครงการตั้งแต่ กม.103+712 ถึง กม.104+661 พาดผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติออบหลวง (รูปที่ 9-1)  
ซึ่งตั้งอยู่ในพื้นที่อำเภอจอมทอง อำเภอฮอด และอำเภอแม่แจ่ม จังหวัดเชียงใหม่ ครอบคลุมพื้นที่ 553 ตาราง
กิโลเมตร 345,625 ไร่ พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นภูเขาสลับซับซ้อนและสูงชัน มีอาณาเขตติดต่อกับอุทยานแห่งชาติ  
ดอยอินทนนท์ มีแม่น้ำแม่แจ่มเป็นลำน้ำสายหลัก มีลักษณะเป็นเกาะแก่งเมื่อไหลผ่านหุบเขา ภายในพื้นที่อุทยานมี
ป่าไม้อุดมสมบูรณ์ สามารถพบสัตว์ป่าได้หลายชนิด เช่น นิ่มหรือลิ่ม ลิงวอก ลิงลม ชะนีมือขาว เลียงผา กวางป่า 
อีเก้ง หมูป่า เป็นต้น นอกจากน้ียังมีน้ำพุร้อน น้ำตก ถ้ำ และแหล่งโบราณคดียุคก่อนประวัติศาสตร์ 

ดังนั้น การพัฒนาโครงการจึงเข้าข่ายประเภทโครงการซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ  
หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไข  
ในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 

(3) แหล่งโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ ศิลปวัตถุ พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ 
และสถานที่ที่มีความสำคัญทางประวัติศาสตร์ 

จากการตรวจสอบข้อมูลแหล่งโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ ศิลปวัตถุ 
พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ และสถานที่ที่มีความสำคัญทางประวัติศาสตร์ โดยสำนักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ (หนังสือ
ที ่ วธ 0417/729 ลงวันที ่ 26 มิถุนายน 2567 ) ร่วมกับการสำรวจภาคสนามระหว่างวันที ่ 1-5 กุมภาพันธ์  
พ.ศ. 2568 พบแหล่งโบราณคดี จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ ลานตะพักออบหลวง ระยะห่าง 176 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการ บ่อพักซุง ระยะห่าง 305 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ภาพเขียนสีผาช้าง ระยะห่าง 
333 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ และแหล่งโบราณคดีออบหลวง (หลุมฝังศพสมัยก่อนประวัติศาสตร์) 
ระยะห่าง 412 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ (ตารางที่ 9-4 และรูปที่ 9-2) ดังนั้น การพัฒนาโครงการ
จึงเข้าข่ายประเภทโครงการซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 
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ตารางที่ 9-4 
โบราณสถานและแหล่งโบราณคดีในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

รายชื่อ พิกัด 
ประกาศ 

ราชกิจจาเบกษา 
สิ่งสำคญั 

ระยะห่างจากแนว
เส้นทางโครงการ 

(เมตร)* 
ลานตะพักออบหลวง/1 445841 E 2015324 N ยังไม่ขึ้นทะเบียน ลานตะพัก 176 
บ่อพักซุง/1 445584 E 2015109 N ยังไม่ขึ้นทะเบียน บ่อพักซุง 305 
ภาพเขียนสีผาช้าง/2 445591 E 2015309 N ยังไม่ขึ้นทะเบียน ภาพเขียนส ี 333 
แหลง่โบราณคดีออบหลวง  
(หลุมฝังศพสมัยกอ่นประวัติศาสตร์) /2 

445474 E 2015175 N ยังไม่ขึ้นทะเบียน หลุมฝังศพ 412 

หมายเหตุ : * ระยะห่างจากจุดที่พบหลักฐานสำคัญทางโบราณคดีถึงจุดกึ่งกลางของแนวเส้นทางโครงการ 
/1 แหล่งโบราณคดีที่พบจากการสำรวจภาคสนามระหว่างวันที่ 1-5 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2568 
/2 แหล่งโบราณคดีจากการตรวจสอบข้อมูลโดยสำนักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ (หนังสือที่ วธ 0417/729 ลงวันที่ 26 มิถุนายน 2567) 

(4) พื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

จากการศึกษาข้อมูลภาพถ่ายดาวเทียมความละเอียดสูง (Google Earth) ข้อมูลภาพ ปี พ.ศ. 2566 
ร่วมกับการสำรวจภาคสนาม พบว่า พื้นที่ศึกษาโครงการทั้งหมดเป็นอยู่ในพื้นที่อุทยานแห่งชาติออบหลวง  
โดยส่วนใหญ่มีการใช้ประโยชน์ที่ดินเป็นพื้นที่ป่าไม้ 983.46  ไร่ (ร้อยละ 91.95) รองลงมาเป็นพื้นที่น้ำ 48.79 ไร่ 
(ร้อยละ 4.56) พื้นที่ถนน 20.34 ไร่ (ร้อยละ 1.90) พื้นที่ปลูกลำไย 12.96 ไร่ (ร้อยละ 1.21) พื้นที่ปลูกไม้ผลผสม 
3.88 ไร่ (ร้อยละ 0.36) และพื้นที่โล่ง 0.18 ไร่ (ร้อยละ 0.02) โดยไม่พบการตั้งถิ่นฐานของหมู่บ้าน/ชุมชน   
ศาสนสถาน สถานศึกษา สถานพยาบาล ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  นอกจากนี้  
ยังพบว่าเป็นที่ตั้งของแหล่งโบราณคดี จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ ลานตะพักออบหลวง บ่อพักซุง ภาพเขียนสีผาช้าง 
แหล่งโบราณคดีออบหลวง (หลุมฝังศพสมัยก่อนประวัติศาสตร์) 

ดังนั้น พื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนที่อยู่ใน
พื้นที่ศึกษาโครงการเป็นแหล่งโบราณคดีที่ตั้งอยู่ในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ 
ลานตะพักออบหลวง บ่อพักซุง ภาพเขียนสีผาช้าง และแหล่งโบราณคดีออบหลวง (หลุมฝังศพสมัยก่อน
ประวัติศาสตร์) ดังตารางที่ 9-5 และรูปที่ 9-2 
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รูปที่ 9-1 พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ และพื้นที่อุทยานแหง่ชาติ บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ 



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 9-5 
พื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

จังหวัด อำเภอ ตำบล พื้นที่อ่อนไหว 
ต่อการได้รับผลกระทบ ประเภท กม. 

พิกัด หลักฐาน
สำคัญทาง
โบราณคด ี

ระยะห่าง* 
(เมตร) หมายเหต ุ

E N 
เชียงใหม ่ จอมทอง บ้านแปะ ลานตะพักออบหลวง แหลง่โบราณคด ี 104+661 445841 2015324 ลานตะพัก 176 พื้นที่โล่งในป่าเต็งรัง ไม่ได้จัดเป็นแหล่งท่องเที่ยวของเส้นทางศึกษา

ธรรมชาติของอุทยานแห่งชาติออบหลวง มีระยะห่างจากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการ 176 เมตร ทำให้อาจได้รับผลกระทบด้าน
คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนจากการพัฒนาโครงการ 

บ่อพักซุง แหลง่โบราณคด ี 104+661 445584 2015109 บ่อพักซุง 305 มีลักษณะเป็นบ่อตั ้งอยู ่ในแม่น้ำแม่แจ่ม ซึ ่งมีกระแสน้ำไหลแรง  
และไม่ได้จัดเป็นแหล่งท่องเที่ยวของเส้นทางศึกษาธรรมชาติของ
อุทยานแห่งชาติออบหลวง มีระยะห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ 305 เมตร ทำให้อาจได้รับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ 
เสียง และความสั่นสะเทือนจากการพัฒนาโครงการ 

ภาพเขียนสีผาช้าง  แหลง่โบราณคด ี 104+661 445591 2015309  ภาพเขียนส ี 333 มีลักษณะเป็นภาพเขียนสีกลุ่มสัตว์และภาพคนอยู่บนผนังของเพงิผา 
ซึ ่งตั ้งอยู ่บนเนินเขา มีต้นไม้ขึ ้นหนาแน่น และได้จัดเป็นพื ้นที่
ท่องเที่ยวของเส้นทางศึกษาธรรมชาติของอุทยานแห่งชาตอิอบหลวง 
มีระยะห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 333 เมตร ทำให้อาจ
ได้รับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนจาก
การพัฒนาโครงการ 

แหล่งโบราณคดีออบหลวง 
(หล ุ มฝ ั งศพสม ั ยก ่อน
ประวัติศาสตร์) 

แหลง่โบราณคด ี 104+661 445474  2015175  หลุมฝังศพ 412 ปัจจุบันได้ถูกปรับสภาพเป็นหลุมฝังศพจำลองไว้บริเวณที่เคยมี  
การขุดค้นทางโบราณคดี ตั ้งอยู ่บนเนินเขา มีต้นไม้ขึ ้นหนาแน่น  
และได้จัดเป็นพื้นที่ท่องเที่ยวของเส้นทางศึกษาธรรมชาติของอุทยาน
แห่งชาติออบหลวง มีระยะห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
412 เมตร ทำให้อาจได้รับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง  
และความสั่นสะเทือนจากการพัฒนาโครงการ 

หมายเหตุ : * ระยะห่างจากจุดที่พบหลักฐานสำคัญทางโบราณคดีถึงจุดกึ่งกลางของแนวเส้นทางโครงการ 
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รูปที่ 9-2 แหล่งโบราณคดบีริเวณพื้นที่ศกึษาโครงการ 
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รูปที่ 9-3 พื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 
 



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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9.2 ผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมล้อมในขั้นตอนแรกเป็นการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) ด้วยวิธี Matrix  
ได้ศึกษาครอบคลุมถึงผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมต่าง ๆ ของโครงการ ทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง  
และระยะดำเนินการ ครอบคลุม 4 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ คุณค่า
การใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวมทั้งสิ้น 29 ปัจจัย ซึ่งผลการคัดกรองปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มี
นัยสำคัญตั้งแต่ระดับปานกลางถึงระดับสูง เพื่อประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (EIA) จำนวน 19 ปัจจัย ดังนี้ 

1) สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ จำนวน 6 ปัจจัย ได้แก่  
1.1) ทรัพยากรดิน 
1.2) ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย  
1.3) น้ำผิวดิน  
1.4) อากาศและบรรยากาศ  
1.5) เสียง  
1.6) ความสั่นสะเทือน 

2) สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ จำนวน 2 ปัจจัย ได้แก่  
2.1) นิเวศวิทยาทางบก (นิเวศวิทยาทางบก พืชในระบบนิเวศ สัตว์ในระบบนิเวศ ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ) 
2.2) นิเวศวิทยาทางน้ำ 

3) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ จำนวน 3 ปัจจัย ได้แก่  
3.1) การคมนาคมขนส่ง  
3.2) สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ  
3.3) การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 

4) คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต จำนวน 8 ปัจจัย ได้แก่  
4.1) เศรษฐกิจ-สังคม  
4.2) การสาธารณสุข  
4.3) อาชีวอนามัยและความปลอดภัย  
4.4) อุบัติเหตุและความปลอดภัย  
4.5) สุขาภิบาล  
4.6) ผู้ใช้ทาง  
4.7) โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม  
4.8) สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ 

สำหรับผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้ง
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม แสดงดังตารางที่ 9-6
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ตารางที่ 9-6 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1. สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ   
1.1 ทรัพยากรดิน   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม : ในการก่อสร้าง
โครงการต้องมีการขุดดินเพื่อก่อสร้างโครงสร้างสะพานข้ามหว้ยแม่นาเปิญ และการก่อสร้างแนว
เส้นทาง (การตัดคันทาง และโครงสร้างป้องกันเสถียรภาพคันทางในรูปแบบของกำแพงดินเสริม
กำลัง (MSE WALL)) จำนวน 5,355 ลบ.ม. และดินถม 6,950 ลบ.ม. จากการตรวจสอบลักษณะ
ดิน และโครงสร้างของดิน พบว่า ดินขุดทั้งหมดอยู่ในพื้นที่อุทยานแห่งชาติออบหลวง มีคุณภาพ
ไม่เหมาะสมที่จะนำมาใช้เป็นดินถม จึงจำเป็นต้องนำออกจากพื้นที่ก่อสร้างไปเก็บกองไว้พื้นที่กอง
ดินในบริเวณพื้นที่ริมทางหลวงหมายเลข 108 บริเวณ กม.108+300 ด้านขวาทาง (442399E 
2015422N) อยู่ในพื้นที่หมู่ 1 บ้านออบหลวง ตำบลหางดง อำเภอฮอด จังหวัดเชียงใหม่ โดยจัด
ให้มีพื้นที่กองดิน ขนาดกว้าง 65x25 เมตร หรือ 1,625 ตารางเมตร สามารถเก็บกองดินจากงาน
ก่อสร้างในกรณีที่ต้องนำมาเก็บกองพร้อมกันทั้งหมดได้อย่างเพียงพอ ทั้งนี้ การเก็บกองดินขุด
ของโครงการ เป็นการเก็บกองดินเพียงชั่วคราวในช่วงก่อสร้าง เพื่อรอให้อุทยานแห่งชาติอบหลวง
นำดินขุดจากโครงการไปใช้ประโยชน์อย่างเหมาะสม เนื่องจากดินภายในพื้นที่อุทยานแห่งชาติ
ออบหลวง ตามกฎหมายถือเป็นทรัพย์สินของอุทยานฯ ที่ไม่สามารถนำออกจากพื้นที่อุทยานฯ ได้ 
จึงถือว่าการดำเนินกิจกรรมดังกล่าวจะส่งผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
ผลกระทบต่อการปนเปื้อนในดิน : สภาพภูมิประเทศในปัจจุบันเป็นพื้นที่เชิงเขา ดินมี
ความแข็งแรงพอจะรับน้ำหนักบรรทุกได้ดีและมีการทรุดตัวน้อยกว่าข้อกำหนดทาง
วิศวกรรม จึงใช้ฐานรากแบบแผ่ (ฐานรากแบบตื้น) ไม่ต้องมีการก่อสร้างเสาเข็มรองรับ
ไม่มีการใช้สารละลายพยุงดิน จึงไม่มีการใช้สารเคมีในการก่อสร้า งโครงการ สำหรับ 
การเปลี่ยนถ่ายน้ำมันหลอ่ลื่นของเครื่องจักร ดำเนินการภายในโรงซ่อมบำรุง ซึ่งหากไมม่ี
การจัดการที่เหมาะสมจะเกิดการรั่วไหลทำให้เกิดการปนเปื้อนของน้ำมันในดินได้แต่
เนื่องจากการเปลี่ยนถ่ายน้ำมันเครื่องจะดำเนินการภายในโรงซ่อมบำรุง จึงทำให้โอกาส
ที่น้ำมันจะไหลงปนเปื้อนในดินมีน้อยมาก ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

1. ก่อนดำเนินการขุดดินออกจากพื้นที ่ให้กรมทางหลวงและผู้รับเหมาก่อสร้าง
ดำเนินการ ดังนี้  
1.1 ก่อนดำเนินการขุดดินออกจากพื้นที่ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทำผังบริเวณ

บ้านพักคนงานก่อสร้าง และพื้นที่กองดินชั่วคราว ซึ่งตั้งอยู่บริเวณริมทาง
หลวงหมายเลข 108 ตอน บริเวณ กม.108+300 (ขวาทาง) ตั้งอยู่ในตำบล
หางดง อำเภอฮอด จังหวัดเชียงใหม่ เพื่อให้กรมทางหลวงนำไปเป็นข้อมูล
ประกอบการขออนุญาตใช้พื้นที่อุทยานแห่งชาติออบหลวง พร้อมทั้งชี้แจง
แผนงานการก่อสร้าง รูปแบบโครงการ การจัดการและตำแหน่งเก็บกองดิน
ขุดจากพื ้นที ่อ ุทยานแห่งชาติออบหลวง เพื ่อให้การจัดการดินขุดของ
โครงการเป็นไปตามมาตรา 23 ของพระราชบัญญัติอ ุทยานแห่งชาติ  
พ.ศ.2562 และระเบียบกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช ว่าด้วย
การปฏิบัติการของพนักงานเจ้าหน้าที ่ในอุทยานแห่งชาติ วนอุทยาน  
สวนพฤกษศาสตร์ และสวนรุกขชาติ พ.ศ. 2564 

1.2 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดตำแหน่งและพื้นที่กองดิน เนื้อที่ 1,625 ตารางเมตร 
ซึ่งสามารถเก็บกองดินจากงานก่อสร้างในกรณีที่ต้องนำมาเก็บกองพร้อมกัน
ทั้งหมด 5,355 ลูกบาศก์เมตรได้อย่างเพียงพอ พร้อมทั้งขุดรางระบายน้ำ
ล้อมรอบพื้นที่กองดินตามแผนการจัดการดินขุด  

1.3 ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องนำดินขุดจากพื ้นที ่ก่อสร้างในเขตพื ้นที ่อุทยาน
แห่งชาติออบหลวงไปเก็บกองในบริเวณที่ดินตามตำแหน่งที ่กำหนดไว้  
โดยห้ามนำดินขุดออกจากพื้นที่อุทยานแห่งชาติออบหลวง 

1.4 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับอุทยานแห่งชาติออบหลวงเพื่อนำดิน
ขุดที่เก็บกองไว้บริเวณพื้นที่กองดินชั่วคราวไปปรับถมในบริเวณภายในพื้นที่
อุทยานแห่งชาติออบหลวง ได้แก่ บ่อน้ำหน้าที ่ทำการอุทยานแห่งชาติ
ออบหลวง ลานกางเต็นท์ริมน้ำแม่แจ่ม และถนนบริเวณศูนย์บริการ
นักท่องเที่ยว 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบการชะล้างพังทลายของ
ดินโดยเน้นบริเวณที่มีลักษณะเป็นพื้นท่ีลาดชัน ดังนี้ 
1. พื้นที่ดำเนินการ : ตลอดแนวเส้นทางโครงการโดย

เน้นบริเวณ ช่วง กม.103+934 ถึง กม.104+047 
และ กม.104+282 ถึง กม.104+369 ซึ ่งเป็น
บริเวณที่มีการปรับถมดินในระดับที่สูงกว่าระดับ
ดินเดิม 

2. ด ัชน ีตรวจว ัด :  สภาพการชะล ้างพ ั งทลาย  
และความเสียหายของโครงสร้างป้องกันการชะลา้ง
พังทลายของดิน  

3. ระยะเวลาและความถี่ :  
ช่วงฤดูฝน (เด ือนพฤษภาคม-เดือนตุลาคม) : 
ดำเนินการตรวจสอบเดือนละ 1 ครั้ง และหากกรณี
ฝนตกหนักให้ดำเนินการภายใน 24 ชั่วโมง 
ฤดูแล ้ง (เด ือนพฤศจิกายน-เด ือนเมษายน) : 
ดำเนินการตรวจสอบ 1 ครั้ง  

4. หน่วยงานรับผิดชอบ : กรมทางหลวง 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ)    
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน : จากผลการประเมินระดับความรุนแรง
ของการชะล้างพังทลายดินด้วยสมการสูญเสียดินสากลปรับปรุงใหม่ (Revised 
Universal Soil Loss Equation : RUSLE) พบว่า ภายหลังจากมีการเปิดหน้าดินเพื่อ
เตรียมพื้นที่ก่อสร้าง ส่งผลให้บริเวณพื้นที่ก่อสร้างมีการชะล้างพังทลายดินเพิ่มสูงขึ้น
มากกว่าปัจจุบัน โดยอยู่ในระดับรุนแรงมากถึงร้อยละ 38.14 และระดับปานกลาง 
ร้อยละ 4.05 ส่วนที่เหลือ ร้อยละ 57.81 อยู ่ในระดับน้อย สำหรับแนวเส้นทาง
โครงการ ช่วง กม.103+934 ถึง กม.104+047 และ กม.104+282 ถึง กม.104+369 
ต้องมีการปรับถมดินระดบัทีสู่งกว่าระดบัดินเดิม 3.50-8.75 เมตร ทำให้ความต่างของ
ระดับความสูงของถนนกับพื้นที่ด้านข้างมีความต่างค่อนข้างมาก ส่งผลให้พื้นที่บริเวณ
ด ังกล ่าวม ีความเส ี ่ยงต ่อการชะล ้างพ ังทลายของด ินส ูง  รวมท ั ้ งม ี โอกาส 
ในการเกิดผลกระทบตลอดระยะเวลาก่อสร้างงานดิน จึงเป็นผลกระทบทางลบระดับ
ปานกลาง 
ผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน : การก่อสร้าง
โครงสร้างสะพานเป็นโครงสร้างบนพื้นดินที่มีน้ำหนักมาก และอาจส่งผลให้เกิดการทรุดตัว
ของดินโดยเฉพาะบริเวณคอสะพานได้ อย่างไรก็ตาม สาเหตุการทรุดตัวของดินจะเกิดจาก
กระบวนการอัดตัวคายน้ำของดิน โดยน้ำที่มีความดันสูงจะไหลออกจากดิน ทำให้ปริมาตร
ของดินลดลง ซึ่งจะใช้ระยะเวลาในการเกิดกระบวนการอัดตัวคายน้ำของดินค่อนข้างนาน 
จึงไม่เกิดการทรุดตัวขึ้นทันทีในระหว่างการก่อสร้าง ประกอบกับ ผลการทบทวนการเจาะ
สำรวจชั้นดินบริเวณโครงการจำนวน 7 หลุม พบว่า ความลึก 0.00 – 1.76 เมตร เป็นชั้นดิน
เหนียวปนทรายแป้ง และความลึก 1.76 เมตร เป็นชั้นหิน จึงกล่าวได้ว่า ดินบริเวณพื้นที่
โครงการมีความแข็งแรงพอจะรับน้ำหนักบรรทุกได้ดีและมีการทรุดตัวน้อยกว่าข้อกำหนด
ทางวิศวกรรม ประกอบกับแนวเส้นทางโครงการเป็นทางหลวงที่มีการเปิดใช้งานอยู่แล้วใน
ปัจจุบัน โดยไม่พบปัญหาการทรุดตัวของดิน จึงคาดว่าในระหว่างการก่อสร้างสะพานข้าม
แหล่งน้ำไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน ถือว่าไม่มี
ผลกระทบ 

1.5 กรณีที ่มีการเปลี่ยนแปลงพื้นที ่กองดินชั ่วคราว ซึ ่งอยู ่ในพื้นที ่อุทยาน
แห่งชาติออบหลวง ให้กรมทางหลวงดำเนินการขออนุญาตใช้พื้นที่อุทยาน
แห่งชาติออบหลวง เพื่อให้การจัดการดินขุดของโครงการเป็นไปตามมาตรา 
23 ของพระราชบัญญัต ิอ ุทยานแห่งชาติ พ.ศ.2562 และระเบ ียบ 
กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ ์พืช ว่าด้วยการปฏิบัติการของ
พนักงานเจ้าหน้าที ่ในอุทยานแห่งชาติ วนอุทยาน สวนพฤกษศาสตร์  
และสวนรุกขชาติ พ.ศ. 2564 รวมทั ้งดำเนินการประเมินผลกระทบ  
และกำหนดมาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อมให้
ครอบคลุมถึงผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นในระหว่างการก่อสร้างโครงการ 

2. ผู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างต ้องปฏิบ ัต ิตามมาตรการอนุร ักษ ์ด ินและน้ำ ตามมติ 
คณะรัฐมนตรี เรื่อง กำหนดชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ และข้อเสนอแนะมาตรการการใช้
ที่ดินในเขตลุ่มน้ำชั้นท่ี 1 เอ และชั้นท่ี 2  

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องนำดินขุดทั้งหมดจากงานก่อสร้าง ซึ่งเป็นดินที่มีคุณภาพ  
ไม่เหมาะสมสำหรับงานก่อสร้างไปเก็บกองในพื้นที่กองดินของโครงการตามที่ได้
กำหนดไว้ โดยห้ามนำดินขุดออกจากพื้นที่อุทยานแห่งชาติออบหลวง 

4. การขนย้ายดินออกจากพื้นที่ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีรถบรรทุกรอรับเศษ
มวลดินและลำเลียงออกจากพื ้นที ่ก่อสร้าง โดยต้องมีผ้าใบปิดคลุมเพื ่อป้องกันดิน 
ร่วงหล่นลงบนผิวจราจร และขนส่งนำไปเก็บกองบริเวณพื้นที่กองดินตามที่ได้กำหนดไว้ 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการขุดดินพร้อมกันทั้งหมดตลอดสายทาง โดยให้
ทยอยเปิดเป็นช่วง ๆ เฉพาะบริเวณที่เริ่มทำงานจริงเท่านั้น 

6. ผู้รับเหมาต้องประสานงานกับอุทยานแห่งชาติออบหลวงเพื่อนำดินขุดที่เก็บกองไว้
ชั่วคราวบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้างไปปรับถมบริเวณต่าง ๆ ในพื้นที่ในอุทยาน
แห่งชาติออบหลวง ได้แก่ บ่อน้ำหน้าที่ทำการอุทยานแห่งชาติออบหลวง ลานกางเต็นท์
ริมน้ำแม่แจ่ม และถนนบริเวณศูนย์บริการนักท่องเที่ยว  

7. กรณีนำดินเข้ามาถมในพื้นที่โครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบดำเนินการบดอัดดินให้
แน่น เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ)  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
 8. ในกรณีที่ฝนตกหนัก (ตามประกาศเตือนของกรมอุตุนิยมวิทยาหรือปริมาณน้ำฝน

มากกว่า 35 มิลลิเมตร/วัน) ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างหยุดการก่อสร้างกิจกรรมของงาน
ดินชั่วคราว เพื่อลดผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของดิน 

9. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีพื้นที่ล้างล้อรถยนต์ หรือรถบรรทุกที่วิ่งเข้า-ออก พื้นที่ก่อสร้าง
โครงการ เพื่อควบคุมไม่ให้มีเศษดินและทรายที่ติดล้อรถยนต์หรือรถบรรทุกเลอะถนน 

10. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่นบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างโครงการเป็นประจำทุกวัน 

11. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเทพื้นคอนกรีตที่ยกขอบโดยรอบบริเวณที่อาจเกิดการรัว่ไหล
ของน้ำมันภายในพื ้นที ่โรงซ่อมบำรุงเครื ่องจักร และบริเวณจัดเก็บถังน้ำมัน
เชื้อเพลิงและถังน้ำมันเครื่อง เพื่อกั้นไม่ให้น้ำมันรั่วไหลกระจายลงพื้นที่โดยรอบ 

12. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ เป็นประจำทุก 6 เดือน 
หรือตามคู่มือของผู้ผลิต ให้อยู่ในสภาพดีและพร้อมใช้ในการก่อสร้าง เพื่อป้องกัน
การรั่วไหลของน้ำมันจากเครื่องจักรสู่พื้นดิน และป้องกันน้ำฝนชะล้างน้ำมันลงสู่ดิน 

13. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก่อสร้างกำแพงดินเสริมกำลัง (MSE WALL) ในบริเวณ  
กม.103+934 ถึง กม.104+047 และ กม.104+282 ถึง กม.104+369  
เพื่อป้องกันชะล้างพังทลายของดินตามมาตรฐานกรมทางหลวง 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การเปิดดำเนินโครงการ เป็นกิจกรรมการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้ทาง ไม่มีกิจกรรม  
การขุดดินหรือนำดินออกจากพื้นที่  เช่นเดียวกับงานบำรุงรักษา จะดำเนินการใน
บริเวณผิวทางที่ชำรุดเสียหายเท่านั้น ไม่มีการขุดดินหรือนำดินออกจากพื้นที่ ไม่มีการใช้
สารเคมีในการซ่อมบำรุง รวมทั ้งลักษณะดินบริเวณพื้นที ่โครงการ มีความสามารถ 
ในการรับน้ำหนักได้ดี จึงไม่มีผลกระทบต่อทรัพยากรดิน 

ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.2  ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา : จากผลการทบทวนการเจาะสำรวจชั้นดิน
บริเวณโครงการจำนวน 7 หลุม พบว่า ความลึก 0.00 – 1.76 ม. เป็นช้ันดินเหนียวปน
ทรายแป้ง และความลึก 1.76 ม. เป็นชั้นหิน จึงกล่าวได้ว่า ดินบริเวณพื้นที่โครงการมี
ความแข็งแรงพอจะรับน้ำหนักบรรทุกได้ดี ไม่เป็นอุปสรรคต่อการออกแบบและ
ก่อสร้างโครงการ และมีการทรุดตัวน้อยกว่าข้อกำหนดทางวิศวกรรมจึงใช้ฐานราก
แบบแผ่ (ฐานรากแบบตื้น) ไม่ต้องมีการก่อสร้างเสาเข็มรองรับ และไม่มีการก่อสร้าง
โครงสร้างใต้ดิน จึงไม่ทำให้โครงสร้างทางธรณีวิทยาบริเวณพื้นที่โครงการเปลี่ยนแปลง
ไปจากเดิมและไม่มีผลกระทบ 
ผลกระทบจากหลุมยุบ : จากการตรวจสอบ พบว่า พื้นที่ก่อสร้างโครงการทั้งหมดอยู่
ในพื้นที่ซึ่งมีโอกาสเกิดหลุมยุบต่ำมาก ประกอบกับการเปิดใช้เส้นทางโครงการที่ผ่าน
มาไม่มีรายงานการเกิดหลุมยุบในบริเวณแนวเส้นทางโครงการ ทำให้โอกาสที่จะได้รับ
ผลกระทบจากกรณีเกิดหลุมยุบมีน้อยมาก จึงเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ำ 
ผลกระทบจากการเกิดธรณีพิบัติภัย : พื้นที ่ก่อสร้างโครงการทั้งหมดอยู่ในเขต 
ความรุนแรงแผ่นดินไหวอยู่ในระดับ 5 ตามมาตราเมอร์คัลลี ถือเป็นระดับค่อนข้างแรง 
(คนที่นอนหลับตกใจตื่น) โดยพบกลุ่มรอยเลื่อนแม่ทา มีระยะห่างจากแนวเส้นทาง
โครงการประมาณ 30 กิโลเมตร ซึ่งจากการทบทวนสถิติการเกิดแผ่นดินไหวที่ผ่านมา 
ในช่วงปี พ.ศ. 2556-2568 ในระยะ 150 กิโลเมตร จากบริเวณแนวเส้นทางโครงการ 
มีประวัติบันทึกเหตุการณ์การเกิดแผ่นดินไหว จำนวน 50 ครั้ง ซึ่งมีความรุนแรงขนาด 
1.3-5.1 ริคเตอร์ ดังนั้น หากเกิดแผ่นดินไหวในพื้นที่ในระหว่างการก่อสร้าง อาจส่งผล
ให้โครงสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำและถนนของโครงการอาจได้รับความเสียหายจาก
เหตุการณ์แผ่นดินไหว และมีโอกาสได้รับผลกระทบตลอดระยะเวลาก่อสร้าง จึงเป็น
ผลกระทบทางลบระดับสูง 

1. การออกแบบแนวเส้นทางโครงการต้องเป็นไปตามกฎกระทรวงมหาดไทย เรื่อง 
กำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับ
อาคารในการต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 และประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เรื่อง การออกแบบและคำนวณโครงสร้างอาคารเพื่อต้านทาน
แรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 และคู่มือออกแบบสะพานและถนน
ต้านแผ่นดินไหว ของกรมทางหลวง 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก่อสร้างโครงสร้างสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญตามที่ออกแบบ
ไว้ 

3.  หากมีการเกิดแผ่นดินไหวในระยะ 150 กิโลเมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ
ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างหยุดกิจกรรมการก่อสร้างโครงการจนกว่าเหตุการณ์จะกลับ
เข้าสู่สภาวะปกติ 

4.  ภายหลังการเกิดแผ่นดินไหวให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างตรวจสอบความเสียหายของ
โครงการ และหากพบว่ามีการชำรุดเสียหายให้ซ่อมแซมโครงสร้างตามแบบ
ก่อสร้าง 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม ่

 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 64 

ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.2  ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย (ต่อ)   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)   
ผลกระทบจากดินถล่ม : แนวเส้นทางช่วง กม.104+047.30 ถึง กม.104+282.70 
ปัจจุบันเป็นสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญ เป็นพื้นที่ซึ่งมีความลาดชันไม่มาก และพื้นที่
ทั้ง 2 ฝั่งของแนวเส้นทาง ไม่ได้มีลักษณะเป็นเนินเขาที่มีความสูงชัน จึงคาดว่าจะ
ไม่ได้รับผลกระทบจากกรณีเกิดดินถล่ม ส่วนแนวเส้นทาง ช่วง กม.103+712 ถึง 
104+047 และ กม.104+282 ถึง 104+661 พื้นที่ด้านซ้ายทางมีลักษณะเป็นเนินเขา
ที่มีความลาดชันสูง ส่วนฝั่งซ้ายทางเป็นพื้นที่ลาดลงสู่แม่น้ำแม่แจ่ม ถือเป็นพื้นที่ซึ่งมี
โอกาสเสี ่ยงต่อการเกิดดินถล่มในพื้นที ่ได้ อย่างไรก็ตาม เนื ่องจากการก่อสร้าง
โครงการบริเวณนี้ส่วนใหญ่เป็นการปรับปรุงถนนเดิมเพื่อให้เชื่ อมต่อกับตำแหน่ง
สะพานที ่ก่อสร้างใหม่ ซึ ่งกิจกรรมดังกล่าวไม่ได้เป็นการเปิดพื้นที ่ หรือตัดเขา 
เพื ่อก่อสร้างถนนตัดใหม่ ประกอบกับการเปิดใช้เส้นทางโครงการที่ผ่านมาไม่มี
รายงานการเกิดดินถล่มในบริเวณแนวเส้นทางโครงการ ทำให้โอกาสที่จะได้รับ
ผลกระทบจากกรณีเกิดดินถล่มมีน้อยมาก จึงเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
โครงสร้างสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญเป็นโครงสร้างขนาดใหญ่ มีความสูงจากระดับดิน 
25.34 เมตร ทั้งนี้ เนื่องจากพื้นที่ก่อสร้างโครงการอยู่ในเขตความรุนแรงแผ่นดินไหวอยู่ใน
ระดับ 5 ตามมาตราเมอร์คัลลี ถือเป็นระดับค่อนข้างแรง (คนที่นอนหลับตกใจตื่น) 
รวมทั้งพบกลุ่มรอยเลื่อนแม่ทา มีระยะห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 30 
กิโลเมตร ซึ่งจากการทบทวนสถิติการเกิดแผ่นดินไหวที่ผ่านมา ในช่วงปี พ.ศ. 2556-
2567 ในระยะ 150 กิโลเมตร จากบริเวณแนวเส้นทางโครงการ มีประวัติบันทึก
เหตุการณ์การเกิดแผ่นดินไหว จำนวน 40 ครั้ง ซึ่งมีความรุนแรงขนาด 1.3-5.1 ริคเตอร์ 
ดังนั้น หากเกิดแผ่นดินไหวในพื้นที่โครงการ อาจส่งผลให้โครงสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำ
อาจได้รับความเสียหาย จึงเป็นผลกระทบทางลบระดับสูง 

หากมีการเกิดแผ่นดินไหวในระยะ 150 กิโลเมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ
ให้กรมทางหลวงตรวจสอบความเสียหายของโครงการและหากพบว่ามีการชำรุด
เสียหายให้ซ่อมแซมโครงสร้างตามแบบก่อสร้าง 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.3 น้ำผิวดิน   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่ออุทกวิทยาน้ำผิวดิน : การก่อสร้างโครงสร้างสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญ
ใหม ่ ขนานก ับสะพานข้ามห้วยแม่นาเป ิญ เด ิม ช ่วง กม.104+047.30 ถึง  
กม.104+282.70 ในช่วงฤดูแล้งตำแหน่งจะมีก่อสร้างตอม่อสะพานคร่อมลำน้ำ  
จึงไม่มีโครงสร้างของสะพานกีดขวางการไหลของน้ำ ส่วนในฤดูฝนจะมีน้ำป่าไหล
หลากในช่วงที่ฝนตกหนัก ส่งผลให้พื้นที่น้ำในหว้ยแม่นาเปิญมขีอบเขตกวา้งกว่าในช่วงฤดู
แล้ง ทำให้มีตำแหน่งตอม่อกีดขวางการไหลของน้ำในลำน้ำ 4 ต้น โดยโอกาสที่เกิด 
ผลกระทบจะอยู่ในช่วงมีกิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่างของสะพานในฤดูฝน
ประมาณ 5 เดือน (กลางเดือนพฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม) สำหรับการก่อสร้าง 
พื้นสะพาน ซึ่งเป็นกิจกรรมที่อยู่เหนือผิวน้ำของแหล่งน้ำ ทำให้มีโอกาสที่เศษวัสดุ
ก่อสร้างตกลงไปในแหล่งน้ำ และอาจทำให้แหลง่น้ำตื้นเขินจากการก่อสร้างสะพานได้ 
รวมทั้งมีโอกาสเกิดขึ้นตลอดระยะเวลาการก่อสร้างจนกว่างานสะพานจะแล้วเสร็จ  
จึงกำหนดผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก่อสร้างบ่อดักตะกอนจำนวน 4 บ่อ ก่อนถึงริมสะพาน
ข้ามห้วยแม่นาเปิญบริเวณ กม.104+170 และให้ตักตะกอนในบ่อดักตะกอน
ออกทุกครั้งที่พบว่ามีตะกอนเต็มบ่อ เมื่อเสร็จการก่อสร้างให้ดำเนินการกลบบ่อ
ให้เรียบร้อยตามสภาพเดิมก่อนมีโครงการ 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งผ้าตาข่ายใต้โครงสร้างสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญ 
บริเวณ กม.104+170 ขณะทำการก่อสร้าง เพื่อป้องกันเศษวัสดุก่อสร้างตกหล่น
ลงสู่แหล่งน้ำ และเมื่อก่อสร้างโครงสร้างสะพานแล้วเสร็จ ให้ดำเนินการรื้อตาข่าย
ดังกล่าวออกให้เรียบร้อย 

3. กรณีเศษวัสดุจากการก่อสร้างโครงสร้างสะพานตกหล่นลงสู ่แหล่งน้ำให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องนำเศษวัสดุก่อสร้างที่กีดขวางลำน้ำออก และขุดลอกแหล่งน้ำ 
เพื่อลดผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ำ 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี ่ยงการขุดดินพร้อมกันทั้งหมดตลอดสายทาง  
โดยให้ทยอยเปิดเป็นช่วง ๆ เฉพาะบริเวณที่เริ่มทำงานจริงเท่านั้น 

5. กรณีนำดินเข้ามาถมในพื้นที่โครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบดำเนินการบดอัดดิน
ให้แน่น เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดินออกนอกพื้นที่โครงการ 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่นบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างโครงการเป็นประจำทุกๆ วัน 

7. ในกรณีที่ฝนตกหนัก (ตามประกาศเตือนของกรมอุตุนิยมวิทยาหรือปริมาณ
น้ำฝนมากกว่า 35 มิลลิเมตร/วัน) ให้ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างหยุดการก่อสร้าง
กิจกรรมของงานดิน เพื่อลดผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของดินลงสู่แหล่ง
น้ำ 

8. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องเทพื ้นคอนกรีตที ่ยกขอบโดยรอบบริเวณที่อาจเกิด  
การรั่วไหลของน้ำมันภายในพื้นที่โรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร และบริเวณจัดเก็บ 
ถังน้ำมันเช้ือเพลิงและถังน้ำมันเครื่อง เพื่อกั้นไม่ให้น้ำมันรั่วไหลลงสู่แหล่งน้ำ 

1. พื้นที่ดำเนินการ : จำนวน 4 สถานี ประกอบด้วย 
สถานีที ่ 1 ห้วยแม่นาเปิญ ก่อนผ่านแนวเส้นทาง

โครงการ 250 เมตร 
สถานีที ่ 2 ห้วยแม่นาเปิญ หลังผ่านแนวเส้นทาง

โครงการ 40 เมตร 
สถานีที่ 3 แม่น้ำแม่แจ่ม ก่อนถึงจุดบรรจบห้วยแม่นา

เปิญ 250 เมตร 
สถานีที่ 4 แม่น้ำแม่แจ่ม หลังจุดบรรจบห้วยแม่นา

เปิญ 250 เมตร 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.3 น้ำผิวดิน   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ :  
มวลดินที่เกิดจากงานดินที่มีการขุดเปิดหน้าดิน หากดำเนินการในช่วงที่ฝนตกหนัก 
อาจจะมีตะกอนดินถูกน้ำฝนชะล้างไหลลงสู่แหล่งน้ำ รวมทั้งในการก่อสร้างสะพาน
ข้ามห้วยแม่นาเปิญ ในช่วงฤดูแล้งจะมีตำแหน่งของตอม่อสะพานคร่อมลำน้ำ จึงไม่มี
โครงสร้างของสะพานกีดขวางการไหลของน้ำ ส่วนในฤดูฝนจะมีน้ำป่าไหลหลาก
ในช่วงที่ฝนตกหนัก ส่งผลให้พื้นที่น้ำในห้วยแม่นาเปิญมีขอบเขตกว้างกว่าในช่วงฤดู
แล้ง และมีตำแหน่งตอม่ออยู่ในลำน้ำ 4 ต้น โดยในระหว่างที่มีการก่อสร้างตอม่อที่อยู่
ในลำน้ำในช่วงฤดูฝน จะส่งผลกระทบโดยตรงต่อการฟุ้งกระจายของตะกอนดินใต้
ท้องน้ำ รวมทั้งในระหว่างการก่อสร้างพื้นสะพาน ซึ่งอยู่เหนือผิวน้ำของแหล่งน้ำ  
ทำให้อาจมีเศษวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างตกลงไปในห้วยแม่นาเปิญ ส่งผลให้มีปริมาณ
ความขุ่นเพิ่มสูงขึ้น รวมทั้งอาจส่งผลกระทบต่อเนื่องไปยังแม่น้ำแม่แจ่มซึ่งมีระยะห่าง
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการด้านท้ายน้ำ 40 เมตร และมีโอกาสเกิดขึ้นตลอด
ระยะเวลาการก่อสร้างจนกว่างานสะพานจะแล้วเสร็จ จึงกำหนดผลกระทบทางลบ 
ในระดับปานกลาง 
 

9. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งรางระบายน้ำชั่วคราวรอบพื้นที่กองดิน และนำน้ำ
จากรางระบายน้ำดังกล่าวต่อเชื่อมกับรางระบายน้ำรอบพื้นที่บ้านพักคนงาน
ก่อสร้างก่อนลงสู่บ่อดักตะกอนของโครงการ เพื่อลดผลกระทบจากการชะล้าง
พังทลายของดินลงสู่แหล่งน้ำ  

10. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดตำแหน่งห้องน้ำ ห้องส้วม และระบบบำบัดน้ำเสีย
บริเวณสำนักงานควบคุมโครงการและบ้านพักคนงานก่อสร้าง และพื้นที่ก่อสร้าง
ให้ห่างจากแหล่งน้ำมากกว่า 10 เมตร เพื่อให้เป็นไปตามกฎกระทรวงฉบับที่ 39 
(พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 

11. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมห้องน้ำ ห้องส้วมให้เป็นไปตามประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เรื ่อง กำหนดสวัสดิการเกี่ยวกับสุขภาพอนามัยสำหรับ
ลูกจ้าง ซึ่งกำหนดให้มีห้องน้ำไม่น้อยกว่า 1 ที่ และห้องส้วมไม่น้อยกว่า 3 ที่  
และกำหนดให้สถานที่ทำงานที่มีลูกจ้างเกิน 80 คนขึ้นไป ต้องจัดให้มีห้องน้ำ
และส้วมเพิ่มขึ้นอีกอย่างละ 1 ท่ี สำหรับจำนวนลูกจ้างทุกๆ 50 คน เศษของ 50 
คน ถ้าเกิน 25 คนให้ถือเป็น 50 คน ดังนี้   
บริเวณสำนักงานควบคุมโครงการ ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมห้องน้ำ 
จำนวนไม่น้อยกว่า 2 ห้อง และห้องส้วมไม่น้อยกว่า 2 ห้อง ไว้บริเวณสำนักงาน
ควบคุมโครงการ ให้เพียงพอต่อวิศวกรและผู้ควบคุมงาน จำนวน 10 คน   
บริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมห้องน้ำ จำนวน
ไม่น้อยกว่า 3 ห้อง และห้องส้วมไม่น้อยกว่า 5 ห้อง ไว้บริเวณบ้านพักคนงาน
ให้เพียงพอต่อคนงานก่อสร้าง 50 คน   
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมห้องส้วมไม่น้อยกว่า  
3 ห้อง ไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้เพียงพอต่อคนงานก่อสร้าง 50 คน   

2. ด ัชน ีตรวจว ัด :  อ ุณหภ ูม ิน ้ ำ  ความโปร ่งแสง  
ความเป็นกรดและด่าง ออกซิเจนละลาย ของแข็ง
ทั้งหมด ของแข็งแขวนลอย ไขมันและน้ำมัน ความ
เค ็ม  ความนำไฟฟ ้า  ความข ุ ่น  บ ี โอดี  ฟอสเฟต  
ไนเตรต แอมโมเนีย แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด
แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 

3. ระยะเวลาและความถี่ : 2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลา
การก่อสร้าง 

4. หน่วยงานรับผิดชอบ : กรมทางหลวง 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.3 น้ำผิวดิน (ต่อ)   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
ผลกระทบบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้างและสำนักงานควบคุมโครงการ โรงซ่อม
บำรุงเครื่องจักร พื้นที่กองดิน : ได้กำหนดตำแหน่งไว้บริเวณพื้นที่ริมทางหลวง
หมายเลข 108 บริเวณ กม.108+300 ด้านขวาทาง โดยมีแม่น้ำแม่แจ่ม ระยะห่าง
จากตำแหน่งบ้านพักคนงานก่อสร้าง สำนักงานควบคุมโครงการ โรงซ่อมบำรุง
เครื่องจักร และพื้นที่กองดิน  52 เมตร 25 เมตร 23 เมตร และ 56 เมตร ตามลำดับ 
โดยคนงานสูงสุด 50 คน/วัน และวิศวกรและผู้ควบคุมงาน จำนวน 10 คน ก่อให้เกิด
น้ำเส ียบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร ้าง และสำนักงานควบคุมโครงการ 8.0  
ลูกบาศก์เมตร/วัน และ 1.6 ลูกบาศก์เมตร/วัน ตามลำดับ สำหรับบริเวณ  
โรงซ่อมบำรุง และพื้นที่กองดิน หากไม่มีการจัดการที่เหมาะสม อาจถูกน้ำฝนชะล้าง
น้ำมันเครื่องจากโรงซ่อมบำรุงและตะกอนดินจากพื้นที่กองดินไหลลงสู่แม่น้ำแม่แจ่ม 
และอาจทำให้คุณภาพน้ำเปลี่ยนแปลงไปจากปัจจุบัน อย่างไรก็ตาม พื้นที่ท่ีอาจได้รับ
ผลกระทบจำกัดอยู่ในพื้นที่ที่จำกัดไว้เท่านั้น จึงเป็นผลกระทบระดับต่ำ 

12. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร้
อากาศหรือเทียบเท่าเพื่อรองรับน้ำเสียที่เกิดขึ้น ดังนี้  
บริเวณสำนักงานควบคุมโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำ
เสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศหรือเทียบเท่าปริมาตรรองรับน้ำเสีย 
ไม่น้อยกว่า 1.6  ลูกบาศก์เมตร/วัน  
บริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศหรือเทียบเท่าปริมาตรรองรับน้ำเสียไม่
น้อยกว่า 8.0  ลูกบาศก์เมตร/วัน 
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป
ชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศหรือเทียบเท่าปริมาตรรองรับน้ำเสียไม่น้อยกว่า 4.8 
ลูกบาศก์เมตร/วัน 

13. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างตรวจสอบสภาพบ่อเกรอะเป็นประจำและต้องติดต่อ
ประสานงานให้รถสูบสิ ่งปฏิกูลเข้ามาดำเนินการสูบไปกำจัด เมื ่อพบว่ามี
ตะกอนสูงเกินกว่า 1 ใน 3 ของขอบบ่อ 

14.  เมื่อเสร็จสิ้นกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องทำการรื้อ
ถอนสำนักงานควบคุมโครงการ บ้านพักคนงาน ห้องน้ำ-ห้องส้วม และระบบ
บำบัดน้ำเสียออก พร้อมทั้งปรับสภาพพื้นที่ให้เรียบร้อยใกล้เคียงกับสภาพพื้นที่
เดิมมากที่สุด 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.3 น้ำผิวดิน (ต่อ)   
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ในระยะดำเนินการเป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการไปยังสถานที่
ต่างๆ ดังนั้น กิจกรรมในระยะดำเนินการไม่ทำให้คุณภาพน้ำในแหลง่น้ำผิวดินในพื้นที่
ศึกษาโครงการเปลี่ยนแปลงไปจากปัจจุบัน จึงไม่ส่งผลกระทบด้านคุณภาพน้ำผิวดิน 
สำหรับประเด็นด้านอุทกวิทยาน้ำผิวดิน คาดว่าเป็นผลกระทบในระดับต่ำ เนื่องจาก
ได้มีการออกแบบตำแหน่งตอม่อของสะพานที่ต้องก่อสร้างโครงสร้างใหม่อยู่ตามแนว
ตอม่อเดิมในปัจจุบัน ทำให้พื้นที่กีดขวางการไหลของน้ำในแหล่งน้ำน้อยมาก โดยมี
ส่วนเผื่อความปลอดภัย (Factor of Safety) ของปริมาณการรองรับน้ำของอาคาร
ระบายน้ำมากกว่า 1.50 ซึ่งเป็นไปตามข้อกำหนด จึงถือว่าอาคารระบายน้ำของ
โครงการ สามารถรองรับปริมาณน้ำในพื้นที่ได้อย่างเพียงพอ  

ไม่มีผลกระทบจึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

1.4 อากาศและบรรยากาศ   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
จากการประเมินมลสารและฝุ ่นละออง ณ บริเวณผู ้ร ับที ่อ่อนไหวต่อการได้รับ
ผลกระทบ พบว่า มลสารที่เกิดจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการเมื่อรวมกับค่าความเข้มข้น
จากการจราจร มีค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ อยู่ในช่วง 812.85-
817.18 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  
อยู่ในช่วง 17.42-23.18  ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละออง
รวม อยู่ในช่วง 73.60-80.69  ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละออง
ขนาดเล็กไม่เกิน 10 ไมครอน อยู่ในช่วง 41.83-43.47 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็กไม่เกิน 2.5 ไมครอน อยู่ในช่วง 24.24-24.35 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร จากการประเมินคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้าง พบว่า
ปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซค์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ปริมาณฝุ่นละอองรวม 
ฝุ่นละอองขนาดเล็กไม่เกิน 10 ไมครอน และฝุ่นละอองขนาดเล็กไม่เกิน 2.5 ไมครอน 
ทุกสถานีมีค่าเป็นไปตามมาตรฐานกำหนด จึงเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชนและหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้องทราบล่วงหน้าก่อนดำเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 1 เดือน ทั้งแผนงาน
การก่อสร้าง และลักษณะงานที่จะดำเนินการตามแผนการประชาสัมพันธ์และ 
รับเรื่องร้องเรียน  

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้ผ้าใบปิดคลุมกระบะของรถที่ใช้บรรทุกดิน/หิน และวัสดุ
อุปกรณ์ต่างๆ ให้มิดชิด เพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย และเศษวัสดุร่วงหล่น
ลงบนพื้นผิวจราจร และหากพบว่ามีการร่วงหล่นบนถนนต้องรีบดำเนินการเก็บขน
ออกจากพื้นที่  

 
 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.4 อากาศและบรรยากาศ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
 3. ในช่วงที่มีงานก่อสร้างเปิดหน้าดิน ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้น้ำฉีดพรมน้ำใน

บริเวณพื้นที่ก่อสร้างเป็นประจำอย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง ในช่วงเช้า (เวลา 10.00-
11.00 น.) และช่วงบ่าย (13.00-14.00 น.) เพื่อให้ผิวทางมีความชื้นตลอดทั้งวัน
และป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ทั้งนี้ ให้พิจารณาเพิ่มความถี่ตาม 
ความเหมาะสมในแต่ละช่วงฤดู หรือในช่วงที่มีกิจกรรมของงานดิน และต้องไม่  
ฉีดพรมน้ำในช่วงเวลาการจราจรเร่งด่วน (ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าเวลา 06.00-09.00 น. 
และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็นเวลา 15.00-18.00 น.) 

4. รถบรรทุกที่ใช้ในการรดน้ำหรือฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ผู้รับเหมากอ่สร้าง
ต้องติดตั้งสัญญาณไฟที่สามารถมองเห็นได้ในระยะไกล และต้องฉีดพรมน้ำใน
ปริมาณที่เหมาะสม 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์  
การก่อสร้างในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง  
เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการขุดดินพร้อมกันทั้งหมดตลอดสายทาง โดยให้
ทยอยเปิดเป็นช่วงๆ เฉพาะบริเวณที่เริ่มทำงานจริงเท่านั้น เพื่อลดการฟุ้งกระจาย
ของฝุ่นละออง 

7. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสภาพและบำรุงรักษาเครื่องยนต์ และเครื่องจักรที่ใช้
ในการก่อสร้างและขนส่งเป็นประจำทุก 6 เดือน หรือตามคู่มือของผู้ผลิต หากพบ
สิ่งผิดปกติหรือมีควันดำ ต้องดำเนินการตรวจสอบและซ่อมแซมทันที 

8. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการติดตั้งแผ่นกันฝุ่นที่ล้อทั้ง 4 ล้อ ของรถบรรทุกที่
ใช้ในการขนส่งวัสดุก่อสร้าง 

9. กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากกิจกรรมการก่อสร้าง
ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการแก้ไขตามแผนการจัดการเรื่องร้องเรียน 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.4 อากาศและบรรยากาศ (ต่อ)   
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
จากการประเมินมลสารและฝุ ่นละออง ณ บริเวณผู ้ร ับที ่อ่อนไหวต่อการได้รับ
ผลกระทบ ในปี พ.ศ. 2571-2590 เมื่อรวมผลการประเมินจากการจราจรทั้งหมด 
พบว่า ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ อยู่ในช่วง 812.79 -819.29
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ อยู่ในช่วง 
17.33-25.67 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม อยู่ในช่วง 
73.63-77.45 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็กไม่เกิน 
10 ไมครอน อยู่ในช่วง 41.83-41.95 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของ
ฝุ ่นละอองขนาดเล็กไม่เกิน 2.5 ไมครอน อยู่ในช่วง 24.24-24.35 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร จากการประเมินคุณภาพอากาศในระยะดำเนินการ พบว่าปริมาณ  
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซค์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ปริมาณฝุ่นละอองรวม ฝุ่นละออง
ขนาดเล็กไม่เกิน 10 ไมครอน และฝุ่นละอองขนาดเล็กไม่เกิน 2.5 ไมครอน ทุกสถานี
มีค่าเป็นไปตามมาตรฐานกำหนด จึงเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

1. กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากการคมนาคม
ของโครงการให้กรมทางหลวงดำเนินการแก้ไขตามแผนการจัดการเรื่องร้องเรียน 

2. กรมทางหลวงต้องตรวจสอบผิวจราจรเป็นประจำ หากพบว่ามีสภาพชำรุด  
ต้องรีบดำเนินการซ่อมแซม เพื่อลดผลกระทบด้านการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
จากสภาพผิวจราจรที่ชำรุด 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.5 เสียง   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
จากการคำนวณพบว่ากิจกรรมเตรียมพื้นที่ กิจกรรมงานผิวทางชั้นทาง กิจกรรม
ก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนล่างและส่วนบน มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
เมื่อรวมค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากอุปกรณ์ก่อสร้างกับค่าระดับเสียงจาก
การจราจร ทำให้ ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวมีค่าระดับเสียงอยู่ในช่วง 67.9 -68.2 
เดซิเบลเอ เมื่อเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื ่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่กำหนดให้ 
ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชม. ต้องไม่เกิน 70.0 เดซิเบลเอ พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง ทุกสถานีมีค่าเป็นไปตามมาตรฐานกำหนด จึงเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ผู้นำชุมชนและอุทยาน
แห่งชาติออบหลวงทราบล่วงหน้าก่อนดำเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 1 เดือน  
ทั้งแผนงานการก่อสร้าง และลักษณะงานที่จะดำเนินการตามแผนการจัดการเรื่อง
ร้องเรียน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสภาพและบำรุงรักษาพัดลมระบายความร้อนของ
เครื่องยนต์ เช่น การอัดจาระบี การเปลี่ยนลูกปืน และตรวจสภาพใบพัดให้พร้อม
ใช้งาน ไม่ฉีกขาด เป็นต้น ซึ่งทำให้ค่าระดับเสียงจากเครื่องจักรลดลง เป็นประจำ
ทุก 6 เดือน หรือตามคู ่ม ือของผู ้ผลิต และหากพบว่ ามีการชำรุดเสียหาย  
ต้องดำเนินการตรวจสอบและซ่อมแซมทันที 

3.  ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างบนถนนท่ัวไปให้เป็นไปตามกฎหมายกำหนด 

4. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์  
การก่อสร้างในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง  
เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 

5.  กรณีที ่ได้รับการร้องเรียนเรื ่องผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้าง  
ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างรีบดำเนินการแก้ไขตามแผนการจัดการเรื่องร้องเรียน 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ระดับเสียงจากการจราจรเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในปี พ.ศ. 2573 - พ.ศ. 2593 เมื่อรวมกับ
ค่าระดับเสียงพื้นฐานทำให้ ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวมีค่าระดับเสียงเท่ากับ 67.9  
เดซิเบลเอ เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื ่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่
กำหนดให้ค่าระดับเสียงต้องไม่เกิน 70.0 เดซิเบลเอ พบว่า ค่าระดับเสียงในเวลา 24 
ชั่วโมง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวทุกสถานีมีค่าเป็นไปตามมาตรฐานกำหนด จึงเป็น
ผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

1. กรมทางหลวงต้องตรวจสอบผิวจราจรเป็นประจำ หากพบว่ามีสภาพชำรุด ต้องรีบ
ดำเนินการซ่อมแซม เพื่อลดเสียงดังจากสภาพผิวจราจรที่ชำรุด 

2.  กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านเสียงจากการคมนาคมขนส่งบนถนน
โครงการให้กรมทางหลวงดำเนินการแก้ไขตามแผนการจัดการเรื่องร้องเรียน 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.6 ความสั่นสะเทือน   
ระยะเตรียมการกอ่สร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการกอ่สร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการกอ่สร้างและระยะก่อสร้าง 
การประเมินความสั่นสะเทือนจากอุปกรณ์ก่อสร้าง พบว่า ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหว
จากกิจกรรมเตรียมพื้นที่ งานผิวทางและชั้นทาง งานโครงสร้างสะพานส่วนล่าง  
และส่วนบน ทำให้ค่าระดับความสั่นสะเทือนมีค่าอยู่ในช่วง 0.002-0.048 มิลลิเมตร/
วินาที เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐาน
ความสั่นสะเทือน เพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนจาก
กิจกรรมการก่อสร้าง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวอยู่ในระดับ “ไม่สามารถรับรู้ได้”  
โดยระดับความสั่นสะเทือนข้างต้นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกประเภทอาคาร ถือเป็น
ผลกระทบในระดับต่ำ 
 
 

1.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ผู้นำชุมชนและอุทยาน
แห่งชาติออบหลวงทราบล่วงหน้าก่อนดำเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 1 เดือน  
ทั้งแผนงานการก่อสร้าง และลักษณะงานที่จะดำเนินการตามแผนการจัดการเรือ่ง
ร้องเรียน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างบน
ถนนทั่วไปให้เป็นไปตามที่กฎหมายกำหนด 

3.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ช่วงที่ผ่านพื้นที่ก่อสร้างเพื่อลด
ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 

4.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมน้ำหนักของรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสรา้งให้อยู่ใน
เกณฑ์การกำหนด “น้ำหนักรถบรรทุก” ตามที ่กฎหมายกำหนด เพื ่อลด
ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 

5. ใช้แผ่นยางรองแผ่นเหล็กสำหรับพื้นถนนชั่วคราว เพื่อป้องกันความสั่นสะเทือนที่
อาจจะเกิดขึ้น 

6. กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้าง
ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการแก้ไขตามแผนการจัดการเรื่องร้องเรียน 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
จากผลการคำนวณ พบว่าในช่วงเปิดดำเนินการระดับความสัน่สะเทือนจากรถบรรทุก 
ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวมีค่าอยู่ในช่วง 0.020-0.036 มิลลิเมตร/วินาที เมื่อพิจารณา
ระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื ่อง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อ
ป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนจากรถบรรทุกอยู่ในระดับ 
“ไม่สามารถรับรู้ได้” ทั้งนี้ระดับความสั่นสะเทือนในทุกกรณีไม่มีผลกระทบใด ๆ  
ต่ออาคาร ถือเป็นผลกระทบระดับต่ำ   

1. กรมทางหลวงตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร ความขรุขระรอยต่อบนผิวถนน  
และความไม่สม่ำเสมอของผิวจราจร หากพบว่ามีการชำรุดเสียหายให้ดำเนินการ
ซ่อมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหว่างล้อยานพาหนะกับผิวถนน ซึ่งเป็นเหตุให้
เกิดความสั่นสะเทือน 

2.  กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากการคมนาคม
ขนส่งบนถนนโครงการ ให้กรมทางหลวงดำเนินการแก้ไขตามแผนการจดัการเรื่อง
ร้องเรียน 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม ่
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.  สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ   
2.1 นิเวศวิทยาทางบก   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
พืชในระบบนิเวศ : จากการตรวจสอบพบว่าแนวเส้นทางโครงการอยู่ในพื้นที่อุทยาน
แห่งชาติออบหลวง จำนวน 6.83 ไร่ ประกอบด้วย พื้นที่บริเวณผิวการจราจรปัจจุบัน 
3.52 ไร่ และพื้นที่อยู่นอกผิวการจราจรในปัจจุบัน 3.31 ไร่ โดยกรมทางหลวงต้อง
ดำเนินการขอใช้พื้นที่จากหน่วยงานดังกล่าว สำหรับการเตรียมพื้นที่สำหรับงาน
ก่อสร้าง จำเป็นต้องตัดและรื้อย้ายต้นไม้ออกจากพื้นที่จำนวน 25 ชนิด จำนวน 78 ต้น 
ซึ่งจากการตรวจสอบพบว่า จัดอยู่ในไม้หวงห้ามประเภท ก (ไม้หวงห้ามธรรมดา) จำนวน 
18 ชนิด จำนวน 63 ต้น และเป็นไม้นอกบัญชี จำนวน 7 ชนิด รวม 15 ต้น ทั้งนี้ กรมทางหลวง
ต้องขออนุญาตทำไม้ต่อสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 1 (เชียงใหม่) ก่อนดำเนินการ
นำไม้หวงห้ามประเภท ก. (ไม้หวงห้ามธรรมดา) ออกจากเขตทาง สำหรับผลกระทบที่
เกิดขึ้นจะส่งผลให้บริเวณดังกล่าวมีจำนวนต้นไม้ในพื้นที่ลดลง ทำให้เกิดการสูญเสีย
ทรัพยากรป่าไม้ โดยคิดเป็นปริมาตรไม้สุทธิทั้งสิ้น 19.0699 ลูกบาศก์เมตร คิดเป็น
มูลค่าของเนื ้อไม้ที ่สูญเสียจำนวน 32 ,512 บาท และคิดเป็นการลดการกักเก็บ 
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 23,270.97 กิโลกรัม อย่างไรก็ตาม เนื่องจากการก่อสร้าง
โครงการเป็นสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญใหม่ขนานกับสะพานเดิม ทำให้มีต้นไม้ที่ต้อง
รื้อย้ายบริเวณพื้นที่ก่อสร้างเท่านั้น ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
 

1.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องออกกฎระเบียบและบทลงโทษที่เข้มงวด โดยกำหนดข้อ
ห้ามเพื ่อควบคุมเจ้าหน้าที ่และคนงานก่อสร้างไม่ให้มีการลักลอบล่าสัตว์ป่า
โดยเฉพาะสัตว์ป่าคุ้มครอง และสัตว์ป่าที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษ์ ในบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้าง 

2. การตัดฟันต้นไม้และการปรับพื้นที ่ตลอดแนวเส้นทาง ซึ ่งใช้เครื ่องจักรหนัก 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้ความระมัดระวังในการปฏิบัติงาน เพื่อไม่ให้เกิดอันตราย
ต่อสัตว์ป่าที่พบในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง โดยเฉพาะสัตว์เลื้อยคลานและสัตว์เลี้ยง
ลูกด้วยนม ซึ่งเป็นสัตว์ที่อาศัยและหากินตามพื้นดิน 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการตัดฟันต้นไม้หรือดำเนินการก่อสร้างในบริเวณที่
พบว่ามีการทำรัง และ/หรือวางไข่ของสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที ่ก่อสร้าง หากต้อง
ดำเนินการควรกระทำก่อนการวางไข่หรือหลังจากลูกของสัตว์ป่าโตและออกจากรังแล้ว 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างห้ามตัดฟันต้นไม้นอกพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งอาจเป็นแหล่งอาศัยและ
หากินตามธรรมชาติของสัตว์ป่าและสัตว์เรือนยอด 

5. ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ หากพบสัตว์ป่าต้องให้โอกาสกับสตัว์ป่าได้หลบเลี่ยง
ออกไปจากพื้นที่บริเวณนั้นได้อย่างปลอดภัยโดยให้สัตว์ป่าเคลื่อนย้ายออกไปเอง  
หรือแจ้งไปยังเจ้าหน้าที่อุทยานแห่งชาติออบหลวง เพื่อเข้าไปดำเนินการแก้ไข
ปัญหาและดำเนินการช่วยเหลือสัตว์ป่า 

6.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทำเครื่องหมายแสดงแนวเขตพื้นที่ก่อสร้างบริเวณแนว
เส้นทางให้ชัดเจน 

7.  ในระหว่างก่อสร้างผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้เครื ่องจักรกลเฉพาะที่อยู่ในเขต
ก่อสร้างเท่านั้น เพื่อป้องกันไม่ให้เครื่องจักรไปบดทับต้นไม้ที่อยู่นอกเขตก่อสร้าง 

8.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องออกกฎระเบียบและบทลงโทษเข้มงวดไม่ให้เจ้าหน้าที่และ
คนงานก่อสร้างเข้าไปใช้ประโยชน์หรือทำการใดๆ อันอาจก่อให้เกิดความเสียหาย
ต่อต้นไม้บริเวณนอกพื้นที่ก่อสร้าง 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบพืชในระบบนิเวศดังนี้ 
ติดตามไม้ขุดล้อม 
1. พื้นที่ดำเนินการ : ตำแหน่งที่นำไม้ขุดล้อมออก

จากพื้นที่ก่อสร้างไปปลูก โดยเป็นพื้นที่ซึ่งกำหนด
โดยอุทยานแห่งชาติออบหลวง 

2. พารามิเตอร์ : อัตราการรอดตาย และการเจริญเติบโต
ของต้นไม้ที่ขุดล้อมและนำไปปลูก 

3. ระยะเวลาและความถี่ : ปีละ 2 ครั้ง  
4. หน่วยงานรบัผดิชอบ : กรมทางหลวง 
ติดตามการปลูกป่าทดแทน 
1. พื้นที่ดำเนินการ : พื้นที่ปลูกป่าทดแทน โดยเป็น

พื้นที่ซ่ึงกำหนดโดยอุทยานแห่งชาติออบหลวง 
2. พารามิเตอร์ : การปลูกป่าทดแทน และการบำรุงรักษา

พื้นที่ปลูกทดแทน 
3. ระยะเวลาและความถี่ :  

การปลูกป่าทดแทน ปีละ 2 ครั้ง เป็นระยะเวลา 1 ป ี
การบำรุงรักษาพื ้นที ่ปลูกทดแทน ปีละ 1 ครั้ง  
เป็นระยะเวลา 10 ปี 

4. หน่วยงานรับผิดชอบ : กรมทางหลวง 



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม ่
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ)   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
สัตว์ในระบบนิเวศ : ผลกระทบจากการรื้อย้ายต้นไม้ออกจากพื้นที่จำนวน 25 ชนิด 
จำนวน 78 ต้น ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศโดยเฉพาะสัตว์กลุ่มนก เช่น 
นกขม ิ ้ นน ้ อยธรรมดา  ( Aegithina tiphia) นก เขาชวา  (Geopelia striata)  
นกแซงแซวหางบ่วงใหญ่ (Dicrurus paradiseus) นกกระจ้อยคอขาว(Abroscopus 
superciliaris) นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) นกจับแมลงสีน้ำตาล 
(Muscicapa dauurica) นกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis) นกปรอดหัวโขน 
(Pycnonotus jocosus) นกปรอดหัวสีเขม่า (Pycnonotus aurigaster) นกกินปลี
อกเหล ือง (Cinnyris jugularis) เป ็นต ้น  รวมท ั ้ งนกกางเขนดง (Kittacincla 
malabarica) ซึ่งเป็นสัตว์ป่าใกล้ถูกคุกคาม (Near Threatened: NT) และนกปรอด
หัวโขน (Pycnonotus jocosus) เป็นสัตว์ป่ามีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ (Vulnerable: 
VU) อย่างไรก็ตาม เนื่องจากโครงการเป็นการก่อสร้างสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญใหม่
ขนานกับสะพานเดิมบนทางหลวงหมายเลข 108 ซึ่งไม่ใช่แนวเส้นทางตัดใหม่ ประกอบ
กับอุปนิสัยการดำรงชีวิต และการหากินของนกสามารถในการเคลื่อนที่ได้ด ีจึงสามาถ
หลบภัยจากปัญหาต่าง ๆ หรือใช้ประโยชน์ได้ในหลายพื ้นที ่เป็นบริเวณกว้าง  
นอกจากนี ้ การใช้เครื ่องจักรขนาดใหญ่ในการก่อสร้าง อาจจะทับสัตว์ประเภท
สัตว์เลื้อยคลานและสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมซึ่งเป็นสัตว์ที่อาศัยและหากินตามพื้นดิน เช่น 
จ ิ ้ ง จ ก ห า ง เ ร ี ย บ  ( Hemidactylus garnotii) จ ิ ้ ง เ ห ล น ภ ู เ ข า เ ก ล ็ ด เ ร ี ย บ 
( Sphenomorphus maculatus) ต ะ ก ว ด เ บ ง ก อ ล  ( Varanus bengalensis)  
และปาดบ้าน (Polypedates leucomystax) เป็นต้น  รวมทั้ง อ้นเล็ก (Cannomys 
badius) และตะกวดเบงกอล (Varanus bengalensis) ซึ่งเป็นสัตว์ป่าใกล้ถูกคกุคาม 
(Near Threatened: NT) อย่างไรก็ตาม หากพิจารณาผลกระทบคาดวา่จะเกิดขึ้นในชว่ง
ที่มีการใช้เครือ่งจักรก่อสร้างเท่านั้น จึงเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

9.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการแผ้วถาง ปรับพื้นที่ และตัดฟัน/ล้อมย้ายต้นไม้ที่
อยู ่ภายในพื ้นที ่ก่อสร้างเท่านั ้น และดำเนินการให้แล้วเสร็จตั ้งแต่ในระยะ
เตรียมการก่อสร้าง ตามแผนการล้อมย้ายต้นไม้ ดังนี้  
9.1 แขวงทางหลวงเชียงใหม่ที่ 1 ต้องขออนุญาตอุทยานแห่งชาติออบหลวง 

เพื ่อล้อมย้ายไม้ออกจากพื ้นที ่ก่อสร้างจำนวน 78 ต้น ตามมาตรา 23 
ระเบียบกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช ว่าด้วยการปฏิบัติการ
ของพนักงานเจ้าหน้าที่ในอุทยานแห่งชาติ วนอุทยาน สวนพฤกษศาสตร์ 
และสวนรุกขชาติ พ.ศ. 2564 

9.2 ก่อนดำเนินการขุดล้อมย้ายต้นไม้ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับ
อุทยานแห่งชาติออบหลวง เพื่อแจ้งระยะเวลาในการดำเนินการขุดล้อมย้าย
ไม้ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง และร่วมกันวางแผนการนำไปปลูกบริเวณที่ทำการ
อุทยานแห่งชาติออบหลวง หน่วยพิทักษ์ ที่ อล.4 (บ่อน้ำร้อนเทพพนม)  
และบริเวณแหล่งท่องเที่ยวในอุทยานแห่งชาติออบหลวง 

9.3 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาผู้ที่มีความชำนาญ และประสบการณ์ในการล้อมย้าย
ต้นไม้ เช่น นักวิชาการป่าไม้ หรือรุกขกร จากสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 
1 (เชียงใหม่) หรือผู้ที่มีความชำนาญจากบริษัทเอกชนที่ให้บริการขุดล้อม
ต้นไม้ มาควบคุมดูแลการขุดล้อมและย้ายต้นไม้ไปปลูกอย่างถูกต้องตาม
หลักวิชาการ 

9.4 ไม้ที่นำออกให้ผู้รับเหมาก่อสร้างนำไปอนุบาลไว้บริเวณพื้นที่ริมทางหลวง
หมายเลข 108 บริเวณ กม.108+300 ด้านขวาทาง (442399E 2015422N) 
หมู่ 1 บ้านออบหลวง ตำบลหางดง อำเภอฮอด จังหวัดเชียงใหม่ ซึ่งเป็นที่ตั้ง
ของสำนักงานควบคุมโครงการ และบ้านพักคนงานก่อสร้างโครงการ  

9.5 ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างนำไม้ที่อนุบาลไว้ไปปลูกไว้ที่บริเวณที่ทำการอุทยาน
แห่งชาติออบหลวง หน่วยพิทักษ์ ที่ อล.4 (บ่อน้ำร้อนเทพพนม) และบริเวณ
แหล่งท่องเที่ยวในอุทยานแห่งชาติออบหลวง 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านสัตว์ใน
ระบบนิเวศ ดังนี้ 
1. พื้นที่ดำเนินการ : พื้นที่ศึกษาในระยะ 3 กิโลเมตร

จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
2. ดัชนีตรวจวัด : การเข้ามาใช้ประโยชน์ของสัตว์ป่า

โดยเฉพาะสัตว์ป่าที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษ์ 
3. ระยะเวลาและความถี่ : ปีละ 6 ครั้ง (ฤดูกาลละ 2 ครั้ง 

หรือเดือนเว้นเดือน) ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 
4. หน่วยงานรับผิดชอบ : กรมทางหลวง 



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม ่

 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 75 

ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ)   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
ผลกระทบต่อชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ : สถานภาพโดยรวมของลุ่มน้ำย่อยบริเวณโครงการ
อยู่ในระดับระวังภัย กิจกรรมภายในลุ่มน้ำย่อยทำให้เกิดเปลี่ยนแปลงโครงสร้างน้อย
มาก โดยลุ่มน้ำยังสามารถทำหน้าที่ได้เป็นปกติมีศักยภาพในการเป็นแหล่งต้นน้ำใน
ระดับค่อนข้างสูง การใช้ที่ดินมีศักยภาพในระดับสูง เนื่องจากเป็นพื้นที่ป่าอนุรักษ์ 
สำหรับผลกระทบจากการก่อสร้างแนวเส้นทางพาดผ่านชั ้นคุณภาพลุ่มน้ำ 1 เอ  
และชั้นที่ 2 ซึ่งปัจจุบันยังคงมีสภาพเป็นป่าไม้ โดยผลกระทบที่เกิดขึ ้นภายหลัง 
มีการเปลี่ยนแปลงจากพื้นที่ป่าไม้เป็นพื้นที่โล่ง จะส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงหน้าที่ใน
ด้านการเก็บน้ำฝนลงดินโดยกระบวนการซึมน้ำผ่านผิวดิน ( Infiltration) ได้น้อยลง 
ทำให้ในช่วงแล้งมีปริมาณน้ำที่จะปล่อยออกจากพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 1 เอ และชั้นที่ 2   
ได้น้อยลง นอกจากนี้ ยังส่งผลกระทบทำให้เกิดกระบวนการน้ำไหลบ่าหน้าดิน (Surface 
runoff) เพิ่มมากขึ้น ทำให้มีการชะล้างพังทลายของดินมากขึ้นกว่าตอนที่ยังไม่มี  
การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดิน แต่เนื่องจากพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 1 เอ 
และชั ้นที ่ 2 ที่ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการช่วง กม.103+712 ถึง  
กม.104+661 มีระยะทางเพียง 949 เมตร จึงถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

9.6 ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการบำรุงรักษาและดูแลต้นไม้ภายหลังจากล้อมย้าย
และนำไปปลูกไว้เป็นระยะเวลา 1 ปี และหากพบว่าต้นไม้ดังกล่าวตาย  
ต้องรีบดำเนินการนำต้นไม้ชนิดพันธุ์เดียวกันและมีขนาดใกล้เคียงมาปลูก
ทดแทนทันท ี

10. กรมทางหลวงจัดสรรงบประมาณให้กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช 
สำหรับเป็นค่าใช้จ่ายในการปลูกป่าทดแทนและบำรุงรักษาป่าที่ปลูก รวมพื้นที่
ทั้งสิ้น 21 ไร่ ซึ่งไม่น้อยกว่า 3 เท่า ของพื้นที่ที่ได้รับอนุญาตให้เข้าทำประโยชน์
ในพื้นที ่ป่า เพื ่อให้เป็นไปตามระเบียบการกำหนดเงื ่อนไข และหลักเกณฑ์ 
การปลูกป่าทดแทน ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 29 มกราคม พ.ศ. 2556 
โดยกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช เป็นผู้พิจารณาคัดเลือกพื้นที่ที่
เหมาะสมเพื่อปลูกป่าทดแทน รวมทั้งประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและ
หน่วยงานเจ้าของพื้นที ่ซึ ่งมีความเชี่ยวชาญในการปลูกป่าเป็นผู ้ดำเนินการ  
และคัดเลือกชนิดพันธุ์ไม้ดั้งเดิมของท้องถิ่น “ในกรณีที่ไม่สามารถหาพื้นที่ปลูก
ป่าทดแทนได้ ให้ปลูกป่าในพื้นที่ใกล้เคียง หรือดำเนินการปลูกต้นไม้เสริมบรเิวณ
พื้นที่ป่าเสื่อมโทรม เพื่อให้มีพื้นที่สีเขียวคืนกลับมาให้เท่ากับอัตราการปลูกป่า
ทดแทนที่สูญเสียพื้นที่ป่านั้น ๆ” โดยชนิดพันธุ์และตำแหน่งพื้นที่ปลูกป่าให้
ดำเนินการตามความเหมาะสมในการพิจารณาของกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า 
และพันธุ์พืช 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ)   
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การคมนาคมขนส่งของผู้ใช้ทางเพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่างๆ ซึ่งไม่มีการรื้อย้าย
ต้นไม้ และไม่ส่งผลกระทบต่อแหล่งอาหาร แหล่งที่อยู่อาศัยของสัตว์ในระบบนิเวศ 
ด้วยเหตุนี้สัตว์ป่าทุกชนิดจึงอาศัยอยู่ในพื้นที่ข้างเคียงถนนได้ต่อไปตามปกติ โดยไม่
ถูกบีบคั้นให้เสาะหาแหล่งอาศัยแห่งใหม่ รวมทั้งสามารถปรับตัวคุ้นเคยกับการสัญจร
ของยานพาหนะบนทางหลวงและจากกิจกรรมของมนุษย์บริเวณแนวก่อสร้างโครงการ
มาก่อนหน้าแล้ว อีกทั้งสัตว์ป่าที่พบส่วนใหญ่อยู่ในกลุ่มนก ซึ่งเป็นกลุ่มดั้งเดิมที่อยู่ใน
พื้นที่ มีความสามารถในการปรับตัวสูง และแพร่กระจายพันธุ์ได้ดี สามารถพบเห็นได้
โดยทั่วไป มีถิ่นที่อยู่อาศัยร่วมกับมนุษย์ทั้งในพื้นที่ทางการเกษตรและพื้นที่ชุมชนที่มี
กิจกรรมของมนุษย์ ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ : มวลดินที่เกิดจากงานดินที่มีการขุดเปิด
หน้าดิน หากดำเนินการในช่วงที่ฝนตกหนัก อาจจะมีตะกอนดินถูกน้ำฝนชะล้างไหล
ลงสู่แหล่งน้ำ รวมทั้งในการก่อสร้างสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญ  ในช่วงฤดูแล้งจะมี
ตำแหน่งของตอม่อสะพานคร่อมลำน้ำ จึงไม่มีโครงสร้างของสะพานกีดขวางการไหล
ของน้ำ ส่วนในฤดูฝนจะมีน้ำป่าไหลหลากในช่วงที่ฝนตกหนัก ส่งผลให้พื้นที่น้ำในห้วย
แม่นาเปิญมีขอบเขตกว้างกว่าในช่วงฤดูแล้ง และมีตำแหน่งตอม่ออยู่ในลำน้ำ 4 ต้น 
โดยในระหว่างที่มีการก่อสร้างตอม่อที่อยู่ในลำน้ำในช่วงฤดูฝน จะส่งผลกระทบ
โดยตรงต่อการฟุ้งกระจายของตะกอนดินใต้ท้องน้ำ รวมทั้งในระหว่างการก่อสร้างพื้น
สะพาน ซึ่งอยู่เหนือผิวน้ำของแหล่งน้ำ ทำให้อาจมีเศษวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างตกลง
ไปในห้วยแม่นาเปิญ ส่งผลให้มีปริมาณความขุ่นเพิ่มสูงขึ้น และอาจส่งผลกระทบ
ต่อเนื่องไปยังแม่น้ำแม่แจ่ม มีระยะห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการด้านท้ายน้ำ 40 
เมตร ซึ่งส่งผลกระทบต่อเนื่องไปยังสิ่งมีชีวิตในน้ำ เช่น ไดอะตอม ชนิด Surirella robusta 
โปรโตชัว ชนิด Difflugia acuminata อาร์โทรปอด ชนิดตัวอ่อนกุ้งหรือปู (Nauplius)  

1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก่อสร้างบ่อดักตะกอนจำนวน 4 บ่อ ก่อนถึงริมสะพานข้าม
ห้วยแม่นาเปิญบริเวณ กม.104+170 และให้ตักตะกอนในบ่อดักตะกอนออก 
ทุกครั้งที่พบว่ามีตะกอนเต็มบ่อ เมื่อเสร็จการก่อสร้างให้ดำเนินการกลบบ่อให้
เรียบร้อยตามสภาพเดิมก่อนมีโครงการ 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งผ้าตาข่ายใต้โครงสร้างสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญ 
บริเวณ กม.104+170 ขณะทำการก่อสร้าง เพื่อป้องกันเศษวัสดุก่อสร้างตกหล่น
ลงสู่แหล่งน้ำ และเมื่อก่อสร้างโครงสร้างสะพานแล้วเสร็จ ให้ดำเนินการรื้อตาข่าย
ดังกล่าวออกให้เรียบร้อย 

3. กรณีเศษวัสดุจากการก่อสร้างโครงสร้างสะพานตกหล่นลงสู ่แหล่งน้ำให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องนำเศษวัสดุก่อสร้างที่กีดขวางลำน้ำออก และขุดลอกแหล่งน้ำ 
เพื่อลดผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ำ 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการขุดดินพร้อมกันทั้งหมดตลอดสายทาง โดยให้
ทยอยเปิดเป็นช่วงๆ เฉพาะบริเวณที่เริ่มทำงานจริงเท่านั้น 

1. พื้นที่ดำเนินการ : จำนวน 4 สถานี ประกอบด้วย 
สถานีที ่ 1 ห้วยแม่นาเปิญ ก่อนผ่านแนวเส้นทาง

โครงการ 250 เมตร 
สถานีที ่ 2 ห้วยแม่นาเปิญ หลังผ่านแนวเส้นทาง

โครงการ 40 เมตร 
สถานีที่ 3 แม่น้ำแม่แจ่ม ก่อนถึงจุดบรรจบห้วยแม่นาเปิญ 

250 เมตร 
สถานีที่ 4 แม่น้ำแม่แจ่ม หลังจุดบรรจบห้วยแม่นาเปิญ 

250 เมตร 
2. ดัชนีตรวจวัด : แพลงก์ตอน สัตว์หน้าดิน ปลา พรรณไม้น้ำ 
3. ระยะเวลาและความถี่ : 2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลา

การก่อสร้าง 
4. หน่วยงานรับผิดชอบ : กรมทางหลวง 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ (ต่อ)   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
รวมทั้งปลาชนิดต่างๆ เช่น ปลาซิวใบไผ่เล็ก (Brachydanio roseus) ปลานางอ้าว 
(Raiamas  guttatus) ปลาหมูข้างลาย (Syncrossus helodes) เป็นต้น ซึ ่งเป็น
สิ่งมีชีวิตในน้ำที่ได้จากการเก็บตัวอย่างในห้วยแม่นาเปิญ 2 สถานี ได้แก่ บริเวณกอ่น
ผ่านแนวเส้นทางโครงการ 250 เมตร และบริเวณหลังผ่านแนวเส้นทางโครงการ 40 
เมตร และแม่น้ำแม่แจ่ม 2 สถานี ได้แก่ บริเวณก่อนถึงจุดบรรจบห้วยแม่นาเปิญ 250 
เมตร และบริเวณหลังจุดบรรจบห้วยแม่นาเปิญ 250 เมตร เมื่อวันที่ 25 มกราคม 
พ.ศ. 2568 (ฤดูแล้ง) และวันที่ 7 มิถุนายน พ.ศ. 2568 (ฤดูฝน) อย่างไรก็ตาม 
เนื่องจากสิ่งมีชีวิตในน้ำที่สำรวจพบเป็นชนิดพันธุ์ที่พบได้ทั่วไปในแหล่งน้ำ ไม่ได้เป็น
ชนิดพันธุ์ที่หายาก และมีความอุดมสมบูรณ์ของสิ่งมีชีวิตในน้ำอยู่ในระดับปานกลาง 
ประกอบกับมีขอบเขตพื้นที่ซึ่งได้รับผลกระทบอยู่ในบริเวณก่อสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำ
เท่านั้น และสารแขวนลอยสามารถเจือจางและฟื้นคืนกลับเข้าสู่สภาพปกติได้โดยใช้
ระยะเวลาไม่นาน จึงเป็นผลกระทบทางลบชั่วคราวที่อาจเกิดขึ้นต่อสภาพนิเวศวิทยา
ในแหล่งน้ำที่ในระดับปานกลาง 

ผลกระทบบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้างและสำนักงานควบคุมโครงการ โรงซ่อม
บำรุงเครื่องจักร พื้นที่กองดิน : ได้กำหนดตำแหน่งไว้บริเวณพื้นที่ริมทางหลวง
หมายเลข 108 บริเวณ กม.108+300 ด้านขวาทาง โดยมีแม่น้ำแม่แจ่ม ระยะห่าง
จากตำแหน่งบ้านพักคนงานก่อสร้าง สำนักงานควบคุมโครงการ โรงซ่อมบำรุง
เครื่องจักร และพื้นที่กองดิน  52 เมตร 25 เมตร 23 เมตร และ 56 เมตร ตามลำดับ 
โดยคนงานสูงสุด 50 คน/วัน และวิศวกรและผู้ควบคุมงาน จำนวน 10 คน ก่อให้เกิดน้ำ
เสียบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง และสำนักงานควบคุมโครงการ 8.0 ลูกบาศก์เมตร/วัน 
และ 1.6 ลูกบาศก์เมตร/วัน ตามลำดับ สำหรับบริเวณโรงซ่อมบำรุงและพื้นที่กองดิน 
หากไม่มีการจัดการที่เหมาะสม อาจถูกน้ำฝนชะล้างน้ำมันเครื่องจากโรงซ่อมบำรุง
และตะกอนดินจากพื้นที่กองดินไหลลงสู่แม่น้ำแม่แจ่ม ทำให้คุณภาพน้ำเปลี่ยนแปลง
ไปจากปัจจุบัน และอาจส่งผลกระทบต่อเนื่องไปยังสิ่งมีชีวิตในน้ำ 

5. กรณีนำดินเข้ามาถมในพื้นที่โครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบดำเนินการบดอัด
ดินให้แน่น เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดินออกนอกพื้นที่โครงการ 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่นบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างโครงการเป็นประจำทุกๆ วัน 

7. ในกรณีที่ฝนตกหนัก (ตามประกาศเตือนของกรมอุตุนิยมวิทยาหรือปริมาณน้ำฝน
มากกว่า 35 มิลลิเมตร/วัน) ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างหยุดการก่อสร้างกิจกรรมของ
งานดิน เพื่อลดผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของดินลงสู่แหล่งน้ำ 

8. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องเทพื ้นคอนกรีตที ่ยกขอบโดยรอบบริเวณที ่อาจเกิด 
การรั่วไหลของน้ำมันภายในพื้นที่โรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร และบริเวณจัดเก็บ  
ถังน้ำมันเช้ือเพลิงและถังน้ำมันเครื่อง เพื่อกั้นไม่ให้น้ำมันรั่วไหลลงสู่แหล่งน้ำ 

9. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งรางระบายน้ำชั่วคราวรอบพื้นที่กองดิน และนำน้ำ
จากรางระบายน้ำดังกล่าวต่อเชื่อมกับรางระบายน้ำรอบพื้นที่บ้านพักคนงาน
ก่อสร้างก่อนลงสู่บ่อดักตะกอนของโครงการ เพื่อลดผลกระทบจากการชะล้าง
พังทลายของดินลงสู่แหล่งน้ำ  

10. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดตำแหน่งห้องน้ำ ห้องส้วม และระบบบำบัดน้ำเสีย
บริเวณสำนักงานควบคุมโครงการและบ้านพักคนงานก่อสร้าง และพื้นที่ก่อสร้าง
ให้ห่างจากแหล่งน้ำมากกว่า 10 เมตร เพื่อให้เป็นไปตามกฎกระทรวงฉบับที่ 39 
(พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 

11. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมห้องน้ำ ห้องส้วมให้เป็นไปตามประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เรื่อง กำหนดสวัสดิการเกี่ยวกับสุขภาพอนามัยสำหรับลูกจ้าง 
ซ ึ ่งกำหนดให้ม ีห ้องน ้ำไม ่น ้อยกว่า 1 ท ี ่  และห้องส ้วมไม่น ้อยกว่า 3 ที่   
และกำหนดให้สถานที่ทำงานที่มีลูกจ้างเกิน 80 คนขึ้นไป ต้องจัดให้มีห้องน้ำและ
ส้วมเพิ่มขึ้นอีกอย่างละ 1 ที่ สำหรับจำนวนลูกจ้างทุกๆ 50 คน เศษของ 50 คน  
ถ้าเกิน 25 คนให้ถือเป็น 50 คน ดังนี้   
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ (ต่อ)   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
เช่น ไดอะตอม ชนิด Surirella robusta โปรโตชัว ชนิด Arcella vulgoris อาร์โทรปอด ชนิด 
Calanoid copepod อาร์โทรปอด ชนิดตัวอ่อนกุ้งหรือปู (Nauplius) ตัวอ่อนริ้นน้ำจืด 
ปลาซิวใบไผ ่เล ็ก (Brachydanio roseus) ปลาแค้ต ิดหิน (Glyptothorax lampris)  
ปลาน ้ ำหม ึ ก โคราช (Opsarius koratensi) ปลาจาด (Poropuntius normani)  
ปลานางอ้าว (Raiamas guttatus) ปลาหมูลาย (Syncrossus beauforti) ปลาหมูข้างลาย 
(Syncrossus helodes) ปลาสร้อยลูกกล้วย (Labiobarbus leptocheilus) ปลาค้อลายแถบ 
(Schistura schultzi) ปลาสร ้ อยหลอด (Crossocheilus reticulatus) ปลาหนามหลั ง 
(Mystacoleucus obtusirostris) ปลานางอ้าว (Raiamas guttatus) ปลาค้อลายหกแถบ 
(Schistura sexcauda) ปลาพลวง (Neolissochilus hexagonolepis) ปลาจ ิ ้ งจก 
(Homalopteroides tweediei) ปลาช่า (Labiobarbus siamensis) ปลาร ่องไม ้ตับ 
(Osteochilus microcephalus) ปลาจาด (Poropuntius normani) ปลาล ู กผึ้ ง 
( Gyrinocheilus aymonieri)  ป ล า ค ้ อ  ( Schistura nicholsi) ป ล า ก ร ะท ิ ง ล า ย 
(Mastacembelus tinwhini) ปลาสร้อยดอกบัว (Lobocheilos quadrilineatus)  
ซึ่งเป็นสิ่งมีชีวิตในน้ำที่ได้จากการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำในแม่น้ำแม่แจ่ม ก่อนถึง  
จุดบรรจบห้วยแม่นาเปิญ 250 เมตร และแม่น้ำแม่แจ่ม หลังจุดบรรจบห้วย  
แม่นาเปิญ 250 เมตร เมื ่อวันที ่ 25 มกราคม พ.ศ. 2568 (ฤดูแล้ง) และวันที่ 7 
มิถุนายน พ.ศ. 2568 (ฤดูฝน)  อย่างไรก็ตาม เนื่องจากสิ่งมีชีวิตในน้ำที่สำรวจพบเป็น
ชนิดพันธุ์ที่พบได้ทั่วไปในแหล่งน้ำ ไม่ได้เป็นชนิดพันธุ์ที่หายาก และมีความอุดมสมบูรณ์
ของสิ่งมีชีวิตในน้ำอยู่ในระดับต่ำถึงปานกลาง ประกอบกับพื้นที่ที่อาจได้รับผลกระทบ
จำกัดอยู่ในพื้นที่ที่จำกัดไว้เท่านั้น จึงเป็นผลกระทบระดับต่ำ 

บริเวณสำนักงานควบคุมโครงการ ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมห้องน้ำ 
จำนวนไม่น้อยกว่า 2 ห้อง และห้องส้วมไม่น้อยกว่า 2 ห้อง ไว้บริเวณสำนักงาน
ควบคุมโครงการ ให้เพียงพอต่อวิศวกรและผู้ควบคุมงาน จำนวน 10 คน   
บริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมห้องน้ำ จำนวน
ไม่น้อยกว่า 3 ห้อง และห้องส้วมไม่น้อยกว่า 5 ห้อง ไว้บริเวณบ้านพักคนงานให้
เพียงพอต่อคนงานก่อสร้าง 50 คน   
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมห้องส้วมไม่น้อยกว่า 3 
ห้อง ไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้เพียงพอต่อคนงานก่อสร้าง 50 คน   

12. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร้
อากาศหรือเทียบเท่าเพื่อรองรับน้ำเสียที่เกิดขึ้น ดังนี้  
บริเวณสำนักงานควบคุมโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำ
เสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศหรือเทียบเท่าปริมาตรรองรับน้ำเสียไม่
น้อยกว่า 1.6  ลูกบาศก์เมตร/วัน  
บริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศหรือเทียบเท่าปริมาตรรองรับน้ำเสียไม่น้อย
กว่า 8.0  ลูกบาศก์เมตร/วัน 
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป
ชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศหรือเทียบเท่าปริมาตรรองรับน้ำเสียไม่น้อยกว่า 4.8 
ลูกบาศก์เมตร/วัน 

13. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างตรวจสอบสภาพบ่อเกรอะเป็นประจำและต้องติดต่อ
ประสานงานให้รถสูบสิ่งปฏิกูลเข้ามาดำเนินการสูบไปกำจัด เมื่อพบว่ามีตะกอน
สูงเกินกว่า 1 ใน 3 ของขอบบ่อ 

14.  เมื่อเสร็จสิ้นกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องทำการรื้อถอน
สำนักงานควบคุมโครงการ บ้านพักคนงาน ห้องน้ำ-ห้องส้วม และระบบบำบัด 
น้ำเสียออก พร้อมทั้งปรับสภาพพื้นที่ให้เรียบร้อยใกล้เคียงกับสภาพพื้นที่เดิม
มากที่สุด 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ (ต่อ)   
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการเดินทาง
ไปยังสถานที่ต่างๆ ดังนั้น กิจกรรมในระยะดำเนินการไม่ทำให้นิเวศวิทยาทางน้ำใน
ห้วยแม่นาเปิญ ซึ่งเป็นแหล่งน้ำผิวดินที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน รวมทั้งแม่น้ำแม่แจ่ม
ซึ่งเป็นแหล่งน้ำที่ไหลขนานกับแนวเส้นทางโครงการด้านขวาทางเปลี่ยนแปลงไปจาก
ปัจจุบัน จึงไม่ส่งผลกระทบด้านนิเวศวิทยาทางน้ำ 

ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์   
3.1 การคมนาคมขนส่ง   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการกีดขวาง/เป็นอุปสรรคต่อการสัญจร/การคมนาคมทางบก : 
❑ ปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นในระยะการก่อสร้าง : จากการคาดการณ์การขนส่งวัสดุ

อุปกรณ์ก่อสร้าง ทำให้ทางหลวงหมายเลข 108 มีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้น 82 
PCU/ชั่วโมง ส่วนทางหลวงหมายเลข 106 ทางหลวงหมายเลข 1012 ทางหลวง
หมายเลข 1033 และทางหลวงหมายเลข 1156 มีปริมาณจราจรเพิ ่มขึ้น 25 
PCU/ชั่วโมงเท่ากัน ซึ่งหากนำปริมาณจราจรดังกล่าวมาวิเคราะห์ร่วมกับปริมาณ
จราจรในปัจจุบัน พบว่า ปริมาณจราจรที่เพิ่มสูงขึ้นจากกิจกรรมการขนส่งดินขุด/
ดินถมงานทาง คอนกรีตผสมเสร็จ ผิวทางคอนกรีต รวมทั้งการเดินทางของ
คนงานก่อสร้าง วิศวกรและผู้คุมงาน ส่งผลกระทบต่อสภาพการจราจรในปัจจุบัน
น้อยมาก เนื่องจากผลการเปรียบเทียบระดับการให้บริการในปัจจุบันกับระยะที่มี
การก่อสร้างโครงการ พบว่า ระดับการให้บริการบนทางหลวงหมายเลข 108  
มีการเปลี่ยนแปลงเล็กน้อย ส่วนทางหลวงหมายเลข 106 ทางหลวงหมายเลข 1012 
ทางหลวงหมายเลข 1033 และทางหลวงหมายเลข 1156 ไม่มีการเปลี่ยนแปลงระดับ
การให้บริการบน จึงกำหนดผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ผู ้ใช้ทาง ผู้นำชุมชน 
ประชาชน และอุทยานแห่งชาติออบหลวงทราบล่วงหน้าก่อนดำเนินการก่อสร้าง 
อย่างน้อย 1 เดือน ทั้งแผนงานการก่อสร้าง และลักษณะงานที่จะดำเนินการตาม
แผนการจัดการเรื่องร้องเรียน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับสถานีตำรวจภูธรฮอด จังหวัดเชียงใหม่  
และแขวงทางหลวงเชียงใหม่ที่ 1  เพื่อร่วมกันจัดการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
โดยดำเนินการดังนี้ 

 ถนนระดับดิน ดำเนินการรื้อย้ายสาธารณูปโภคเดิมอัน ได้แก่ เสาไฟฟ้า พร้อมกับ
การก่อสร้างขยายช่องจราจรโดยการกั้นแนวเขตพื้นที่ก่อสร้างให้มีช่องจราจร
สามารถใช้งานได ้2 ช่องจราจร ไป-กลับ โดยติดตั้งป้ายจราจรและอุปกรณค์วบคมุ
การจราจรในขณะก่อสร้างตามมาตรฐานกรมทางหลวง 
สะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญ ดำเนินการก่อสร้างสะพานใหม่เป็นสะพานคอนกรีต
เสริมเหล็ก คานคอนกรีตอัดแรง ( I – GIRDER) ดำเนินการก่อสร้างโครงสร้าง
สะพานใหม่ในพื้นที่ว่างด้านขวาติดกับสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญตัวเดิม พร้อมทั้ง
ก่อสร้างโครงสร้างเชิงลาดสะพานและส่วนขยายช่องจราจรใหม่โดยติดตั้งป้าย
จราจรและอุปกรณ์ควบคุมการจราจรในขณะก่อสร้างตามมาตรฐานกรมทางหลวง 

1. พื้นที่ดำเนินการ : พื้นที่ก่อสร้างโครงการบนทางหลวง
หมายเลข 108 ช่วง กม.103+712 ถึง กม.104+661 
และเส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการ ได้แก่ 
ทางหลวงหมายเลข 108 ทางหลวงหมายเลข 106 
ทางหลวงหมายเลข 1012 ทางหลวงหมายเลข 
1033 และทางหลวงหมายเลข 1156 

2. ดัชนีตรวจวัด :  
1) สำรวจสภาพการชำรุดเสียหายของทางหลวง

หมายเลข 108 บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ
และเส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการ 
ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 108 ทางหลวง
หมายเลข 106 ทางหลวงหมายเลข 1012 
ทางหลวงหมายเลข 1033 และทางหลวง
หมายเลข 1156 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมขนส่ง   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) ระยะเตรียมการกอ่สร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) ระยะเตรียมการกอ่สร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

❑ ผลกระทบด้านการกีดขวางการสัญจรของประชาชนในท้องถิ ่น : เนื ่องจาก 
การก่อสร้างมีพื้นที่บางส่วนต้องก่อสร้างบนทางหลวงหมายเลข 108 อาจส่งผลให้
เกิดความไม่สะดวกในการเดินทางของประชาชน และเป็นอุปสรรคต่อผู้ใช้ทาง ทำให้
ต้องชะลอความเร็วในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อเดินทางไปยังสถานที่สำคัญบริเวณ
แนวเส้นทาง รวมทั้งอาจทำให้เกิดอุบัติเหตุ และกีดขวางการสัญจรของผู้ใช้ทางได้  
โดยเฉพาะบริเวณแนวเส้นทางโครงการ ช่วง กม.104+378 ถึง กม.104+574 เป็นทางโค้ง 
3 โค้งต่อเนื่องกัน และมีรัศมีโค้ง 50-60 เมตร ถือเป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุต่อ
ผู้ใช้ทาง และผลกระทบดังกล่าวมีโอกาสเกิดขึ้นตลอดช่วงก่อสร้างจนกว่าการก่อสร้าง
จะแล้วเสร็จ จึงกำหนดผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

❑ ผลกระทบต่อสภาพเส้นทางและอายุการใช้งานของเส้นทางที่ใช้ในการขนส่งวัสดุ
ก่อสร้าง: การเพิ่มขึ้นของปริมาณรถบรรทุกหนักที่ใช้ในกิจกรรมการขนส่งของ
โครงการ รวมถึงหากรถบรรทุกที่ใช้ทางหลวงหมายเลข 108 ทางหลวงหมายเลข 
106 ทางหลวงหมายเลข 1012 ทางหลวงหมายเลข 1033 และทางหลวงหมายเลข 
1156 ซึ่งเป็นเส้นทางขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ มีน้ำหนักบรรทุก
เกินมาตรฐาน จะเป็นสาเหตุให้เกิดความเสียหายของผิวจราจรและทำให้อายุ  
การใช้งานของถนนลดลง อย่างไรก็ตาม การขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ขนาดใหญ่  
ดำเนินการเพียงบางช่วงของระยะเวลาก่อสร้างเท่านั้น และไม่ได้ขนส่งตลอดทั้ง
วัน ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีสัญลักษณ์จราจร ป้ายจราจร สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว 
เครื่องหมายแสดงขอบเขตก่อสร้าง ให้เป็นไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
เพื่อให้ผู้ใช้ทางสังเกตเห็นได้ชัดเจน และใช้เส้นทางในเวลากลางวันและกลางคืนได้
อย่างปลอดภัย โดยการกำหนดตำแหน่งติดตั้งป้ายสัญลักษณ์และสัญญาณจราจร
ต้องดำเนินการดังนี้  
ที่ระยะ 1 กิโลเมตร ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง กำหนดให้ติดตั้งป้ายเตือนงานก่อสร้าง
เพื่อเตือนให้ผู ้ใช้ทางทราบว่ามีงานก่อสร้างอยู่ข้างหน้า ซึ่งจะทำให้ผู้ใช้ทางมี  
ความระมัดระวังมากขึ้น 
ที่ระยะ 300 เมตร ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง กำหนดให้ติดตั้งป้ายเตือนงานก่อสร้าง
เพื่อเตือนให้ผู ้ใช้ทางทราบว่ามีงานก่อสร้างอยู่ข้างหน้า ซึ่งจะทำให้ผู้ใช้ทางมี  
ความระมัดระวังมากขึ้น 
ที่ระยะ 150 เมตร ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง กำหนดให้ติดตั้งป้ายเตือนงานก่อสร้าง 
ป้ายเตือนลดความเร็ว เพื่อเตือนให้ผู้ใช้ทางทราบว่าข้างหน้ามีพื้นที่ก่อสร้างและ
ขับขี่ด้วยความเร็วที่กำหนด 
ที่ระยะ 100 เมตร หลังผ่านพื้นที่ก่อสร้าง กำหนดให้ติดตั้งป้ายสิ้นสุดเขตกอ่สร้าง 
เพื่อแจ้งให้ผู้ใช้ทางทราบว่าสิ้นสุดเขตก่อสร้างแล้ว 

4. ห้ามไม่ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างวางกองดิน/หิน/ทราย และเศษวัสดุก่อสร้างกีดขวาง
เส้นทางเข้าสู่พื้นที่อุทยานแห่งชาติออบหลวงบริเวณทิศใต้ของโครงการ เนื่องจาก
เส้นทางดังกล่าวเป็นทางเข้า-ออกพื้นที่เกษตรกรรมบริเวณโครงการ รวมทั้งเป็น
เส้นทางที ่เจ ้าหน้าที ่อ ุทยานแห่งชาติออบหลวงใช้เดินทางเข้าไปดับไฟป่า
โดยเฉพาะในช่วงเดือนกุมภาพันธ์ถึงเดือนเมษายน 

2) บันทึกสถิติอุบัติเหตุจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างของโครงการทุกครั ้งที ่ม ีเหตุตลอด
ระยะเวลาการก่อสร้าง โดยระบุวันเดือนปี เวลา 
บริเวณที่เกิดเหตุ สาเหตุ จำนวนผู้ประสบเหตุ 
ความร ุนแรง/ความเส ียหาย และประเภท
ยานพาหนะที่เกิดเหตุ 

3. ระยะเวลาและความถี่ : ตลอดระยะเวลาก่อสรา้ง 
4. หน่วยงานรับผิดชอบ : กรมทางหลวง 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) ระยะเตรียมการกอ่สร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  

 5. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที ่ร ักษาความปลอดภัยคอยอำนวย 
ความสะดวกและความปลอดภัยในขณะที่มีรถบรรทุกเข้า-ออกสำนักควบคุม
โครงการและบ้านพักคนงานก่อสร้าง 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้ทางเข้า-ออกสำนักควบคุมโครงการและบ้านพัก
คนงานก่อสร้างให้มีรัศมีโค้งไม่น้อยกว่า 15 เมตร ความกว้างไม่น้อยกว่า 7 เมตร 
เพื่อให้รถขนส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการสามารถเข้า-ออกได้อย่างปลอดภัย 

7 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการขนส่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าเวลา 06.00 -
09.00 น. และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็นเวลา 15.00-18.00 น.  

8. ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลความปลอดภัยและอำนวยความสะดวก
แก่รถบรรทุกที่วิ่งเข้า-ออก พื้นที่โครงการในช่วงการก่อสร้าง 

9. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องห้ามพนักงานขับรถใช้สารกระตุ้นออกฤทธิ์ต่อจิตประสาท
หรือมีอาการมึนเมาในขณะปฏิบัติงาน เพื่อไม่ให้ก่ออุบัติเหตุจนกระทบต่อชีวิต
และทรัพย์สินผู้อื่น 

10. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดสติกเกอร์บริเวณกระบะท้ายรถบรรทุกและเครื่องจักร
ของโครงการ ที่ระบุบริษัทผู้ดำเนินการ และหมายเลขโทรศัพท์ เพื่อเป็นช่องทาง
ในการร้องเรียน 

11. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้เหมาะสมและ
เพียงพอ เพื่อความสะดวกและปลอดภัยของผู้ใช้ทาง เมื่อจำเป็นต้องเดินทางผ่าน
พื้นที่ก่อสร้างในเวลากลางคืนและช่วงฝนตกหนักทัศนวิสัยไม่ดี 

12. ในขณะขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้ผ้าใบคลุมส่วนบรรทุก
ของรถบรรทุกทุกคัน เพื่อป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุ กีดขวางการจราจร 

13. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดตำแหน่งขนถ่ายวัสดุอุปกรณ์ไว้ในพื้นที่โครงการ 
และพื้นที่จอดรถที่เหมาะสมไม่ให้รถบรรทุกของโครงการต้องชะลอตัวหรือจอด
สะสมบนถนน 

14. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมรถรับ-ส่งพนักงานและรถยนต์ที่มิได้ใช้เพื่อกิจการ
ก่อสร้างให้กลับไปทันทีเมื่อเสร็จกิจ ห้ามจอดทิ้งไว้ในพื้นที่โครงการ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) ระยะเตรียมการกอ่สร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  

 15. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมพื้นที่จอดรถและจัดเก็บวัสดุก่อสร้างให้เป็น
ระเบียบ โดยใช้พื้นที่ภายในเขตทางเท่านั้น 

16. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดเขตพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจน โดยใช้แผงคอนกรีตหรือ
วัสดุอื ่นที ่มีการติดตั ้งไฟกระพริบ เพื ่อแยกเขตพื ้นที ่ก่อสร้างออกจากพื ้นที่
การจราจร 

17. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างบนถนนท่ัวไปให้เป็นไปตามที่กฎหมายกำหนด 

18. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

19. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกวดขันพนักงานขับรถของโครงการให้ปฏิบัติตามกฎจราจร
อย่างเคร่งครัด 

20.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมน้ำหนักบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ในเกณฑ์
การกำหนด "น้ำหนักรถบรรทุก" ตามที่กฎหมายกำหนด 

21. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบสภาพของรถบรรทุกวัสดุ/อุปกรณ ์เป็นประจำทุก 
6 เดือน หรือตามคู่มือของผู้ผลิต 

22. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งไฟฟ้ากระพริบเตือนในบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ ทาง
โค้ง และจุดสิ้นสุดโครงการ และทุกระยะ 500 เมตร ตลอดแนวถนนเส้นทาง
ก่อสร้างโครงการ 

23. กรณีผิวจราจรชำรุดเสียหายจากการก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบ
ดำเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี 

24. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการคืนสภาพผิวจราจรทันที เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ตามขั้นตอนที่กำหนดไว้ในแผนการก่อสร้าง เพื่อลดผลกระทบด้านการจราจร 

25. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยคอยอำนวยความ
สะดวกและความปลอดภัยในขณะที่มีรถบรรทุกเข้า-ออกบริเวณสำนักควบคุม
โครงการและบ้านพักคนงานก่อสร้าง 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
 26. ในการขนส่งคานคอนกรีตกรมทางหลวงและผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติ  

ตามแผนการขนส่งคานคอนกรีต ดังนี้  
26.1 กรมทางหลวงต้องขออนุญาตขนส่งคานคอนกรีตต่อผู ้อำนวยการ

สำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ กรมทางหลวง 
26.2 กรมทางหลวงต้องสำรวจเส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้างและดำเนินเปิดเกาะ

กลางชั่วคราวบริเวณวงเวียนหอนาฬิกาอำเภอฮอดให้มีความกว้าง เพื่อให้
มีวงเลี้ยวเพียงพอสำหรับการเดินรถบรรทุกคานคอนกรีต รวมทั้งพื้นที่ช่วง
บริเวณที่เปิดเกาะต้องปรับพื้นที่ให้มีความแข็งแรงเพียงพอต่อการรับ
น้ำหนักรถบรรทุก ดังนี้  
1) การเตรียมการก่อสร้าง ก่อนเริ่มงานดินถมคันทาง ต้องเตรียมพร้อม

ในด้านต่าง ๆ เช่น เครื่องจักรและเครื่องมือในการทำงานและการบดทับ 
เครื่องหมายควบคุมการจราจรที่เกี่ยวกับการก่อสร้าง ทั้งนี้จะต้อง
ได้รับความเห็นชอบจากนายช่างผู้ควบคุมงานแล้ว ผู้รับจ้างจะต้อง
เกลี่ยและกลบแต่งหลุมบ่อที่มีอยู่เดิม หรือส่วนที่เกิดจากการขุดเปิด
เกาะกลาง แล้วบดทับให้แน่นและเรียบร้อย ก่อนที่จะเริ่มงานดินถม
คันทาง ดินเดิมหรือลาดคันทางของถนนเดิมซึ่งอยู่ต่ำกว่าระดับคัน
ทางที่จะทำการก่อสร้างใหม่น้อยกว่า 1 เมตร หลังจากกำจัดสิ่งซึ่งไม่
พึงประสงค์ต่างๆ ออกหมดแล้ว หรือหลังจากไถคราดผิวทางเดิมแล้ว 
จะต้องทำการบดทับชั้น 150 มิลลิเมตร สุดท้ายวัดจากระดับดินเดิม 
หรือผิวถนนเดิมลงไปให้ได้ความหนาแน่นแห้งของการบดทับไม่น้อยกว่า
ร้อยละ 95 ของความแน่นแห้งสูงสุด ที่ได้จากการทดลองตามวิธีการ
ทดลองที่ ทล.-ท.107/2515 “วิธีการทดลอง Compaction Test 
แบบมาตรฐาน” 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
 2) การก่อสร้าง ภายหลังจากที่ได้เตรียมการตามข้อ 1) แล้วให้ราดน้ำชั้นดิน

เดิมหรือคันทางเดิมที่ได้เตรียมไว้แล้วให้เปียกสม่ำเสมอโดยทั่วตลอด  
ใช้เครื่องจักรที่เหมาะสมขนดินไปปูบนชั้นที่ได้เตรียมไว้ แล้วตีแผ่ 
เกลี ่ยวัสดุ คลุกเคล้า ผสมน้ำ โดยที่ประมาณว่าให้มีปริมาณน้ำที่
เหมาะสม หลังจากเกลี่ยแต่งดินจนได้ที่แล้วให้ทำการบดทันทีด้วย
เครื่องมือบดทับที่เหมาะสม บดทับทั่วผิวหน้าอย่างสม่ำเสมอ จนได้
ความแน่นตลอดความหนาตามข้อกำหนด 

3) จัดจราจรบริเวณวงเวียนหอนาฬิกาอำเภอฮอด ให้ดำเนินการเปิดเกาะกลาง
เฉพาะในช่วงเวลาการขนส่งคานเท่านั้น ในช่วงที่ไมม่ีการขนส่งให้ปิดเกาะไว้
เหมือนเดิม โดยการใช้แผงกั้นจราจร หรือ แบริเออร์ (Barrier) กั้นบริเวณ
เกาะกลาง เพื่อป้องกันอันตรายเนื่องจากอาจมีรถเข้ามาใช้งานตลอดช่วง
บริเวณที่มีการเปิดเกาะกลาง   

4) หลังจากงานขนส่งคานคอนกรีตแล้วเสร็จ ให้ดำเนินการก่อสร้างเกาะกลาง
บริเวณวงเวียนหอนาฬิกาอำเภอฮอดให้กลับมาดังเดิม 

26.3 กรมทางหลวงต ้องประสานกับสถานีตำรวจภูธรจอมทอง สถานี
ตำรวจภูธรฮอด และสถานีตำรวจทางหลวง 4 กองกำกับการ 5 เพื่อแจ้ง
วัน เวลา และเส้นทางขนส่งคานคอนกรีตจากโรงหล่อคอนกรีตที่อำเภอ
จอมทอง ไปยังพื ้นที ่ก่อสร้างโครงการ เพื ่ออำนวยความสะดวกและ
ป้องกันปัญหาด้านการจราจรที่อาจเกิดขึ้นต่อผู้ใช้ทาง 

26.4 กรมทางหลวงต้องจำกัดความเร็วในการขนส่งต้องไม่เกิน 50 กิโลเมตรต่อ
ชั่วโมง และขณะวิ่งผ่านสะพานต้องไม่เกิน 10 กิโลเมตรต่อชั่วโมง โดยเว้น
ระยะห่างของรถที่ใช้ในการขนส่งขณะขึ้นสะพาน ไม่น้อยกว่า 50 เมตร 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
 26.5  กรมทางหลวงต้องดำเนินการขนส่งในช่วงเวลา 03.00-06.00 น. ซึ่งเป็น

เวลาที ่ไม่เป็นอุปสรรคต่อการจราจรบนทางหลวง และหากพบว่ามี
ปริมาณจราจรหนาแน่น ให้เลื่อนเวลาขนส่งจนกว่าสภาพการจราจรและ
คล่องตัว 

26.6 กรมทางหลวงต้องจัดให้มีเครื่องหมายสัญญาณ เพื่อเพิ่มความปลอดภัยใน
การเดินทางให้รถที่ร่วมใช้เส้นทางมองเหน็ได้ชัดเจน เช่น ป้ายสะท้อนแสง
หรือธงแดงปิดท้ายรถ หรือเปิดไฟกระพริบ เป็นต้น 

26.7 การขนส่งในแต่ละครั้ง กรมทางหลวงต้องจัดให้มีรถนำขบวน และรถปิด
ท้ายขบวน เพื่ออำนวยความสะดวกด้านต่างๆ กรณีมีเหตุฉุกเฉิน  

26.8 กรมทางหลวงต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่อำนวยความปลอดภัยบริเวณวงเวียน
หอนาฬิกาอำเภอฮอดในขณะที่รถขนส่งวิ่งผ่านทุกครั้ง เนื่องจากบริเวณนี้
มีการเปิดเกาะกลางถนนช่ัวคราวเพื่อเพิ่มรัศมีโค้ง 

26.9 กรมทางหลวงต้องใช้รถบรรทุก พิกัดน้ำหนัก และเส้นทางขนส่งตามที่ได้
ขออนุญาตไว้กับสำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ กรมทางหลวง
เท่านั้น 

26.10 กรมทางหลวงต้องอำนวยความสะดวก และให้ความยินยอมให้เจ้าหน้าที่ของ
สำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ กรมทางหลวง เข้าไปตรวจสอบน้ำหนัก
บรรทุกหรือน้ำหนักลงเพลาของรถบรรทุกที่ใช้ในการขนส่ง 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
 26.11 กรมทางหลวงต้องจัดทำและติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์การขนส่งคานคอนกรีต 

ขนาด 2.40 x 3.60 เมตร ติดตั้งอย่างน้อย 7 ป้าย ครอบคลุมเส้นทางคาน
คอนกรีตให้ผู้ใช้ทางให้ทราบล่วงหน้าก่อนการขนส่งอย่างน้อย 1 เดือน 
โดยมีเนื ้อหาเกี ่ยวกับเส้นทางที ่ใช้ขนส่งคานคอนกรีต วันและเวลา 
ในการขนส่ง และช่องทางในการรับเรื ่องร้องเรียน ตามแผนการขนส่ง  
คานคอนกรีต  
• ทางหลวงหมายเลข 108 บริเวณหน้าโรงหล่อ คานคอนกรีตอำเภอ

จอมทอง (กม.74 ฝั่งซ้ายทางและขวาทาง) 
• ทางหลวงหมายเลข 108 บริเวณใกล้กับหอนาฬิกาอำเภอฮอด  

(กม.88 ฝั่งซ้ายทางและขวาทาง) บริเวณหอนาฬิกาอำเภอฮอด  
• ทางหลวงหมายเลข 108 บริเวณจุดเริ ่มต้นงานก่อสร้างโครงการ  

(กม.103+712  ฝั่งซ้ายทาง) 
• ทางหลวงหมายเลข 108 บริเวณจุดสิ ้นสุดงานก่อสร้างโครงการ  

(กม.104+661 ฝั่งขวาทาง) 
26.12 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่อำนวยความปลอดภัย ขณะที่มี

กิจกรรมการก่อสร้างบริเวณและการขนส่งคานคอนกรีตบริเวณจุดเสี่ยง
ต่อการเกิดอุบัติเหตุ ช่วง กม.104+378 ถึง กม.104+574 เนื่องจากเป็น
ทางโค้ง 3 โค้งต่อเนื่องกัน และมีรัศมีโค้ง 50-60 เมตร รวมทั้งในช่วงที่มี
การขนถ่ายคานคอนกรีตบริเวณพื้นที่ก่อสร้างช่วง กม.103+934 ถึง  
กม.104+047 ด้านขวาทาง 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)    
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื่องจากโครงการเป็นการก่อสร้างสะพานใหม่เพื่อใช้งานแทนสะพานเดิมที่ชำรุด  
จึงมีผลทำให้ปริมาณจราจรไม่ต่างไปจากเดิมมากนัก โดยผลการคาดการณ์ปริมาณ
จราจรมีระดับให้บริการในช่วงปีเปิดให้บริการ (พ.ศ.2571) ถึงปี พ.ศ.2575 มีระดับ
การให้บริการระดับ C จากนั้นระดับการให้บริการจะเพิ่มขึ้นจนถึงระดับ D ตั้งแต่ปี 
พ.ศ.2575 จนถึงปีสุดท้ายของการคาดการณ์ ดังนั้น การพัฒนาโครงการ จะช่วยเพิ่ม
ความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทางมากยิ่งขึ้น ซึ่งเป็นส่วนสนับสนุนประสิทธิภาพของโครงข่าย
เส้นทางคมนาคมขนส่งสายหลักในพื้นที่เพื่อการเชื่อมการเดินทางและขนส่งระดับ
จังหวัด สำหรับงานบำรุงรักษาซึ่งดำเนินงานบนทางหลวงหมายเลข 108 อาจส่งผล
กระทบต่อความไม่สะดวกในการเดินทางของผู ้ใช้ทาง แต่เนื ่องจากการซ่อม
บำรุงรักษาจะดำเนินการเฉพาะผิวทางบริเวณที่ชำรุดเสียหายเท่านั้น ใช้ระยะเวลาใน
การดำเนินงานไม่นาน ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 

1. กรมทางหลวงต้องตรวจสอบและซ่อมแซมผิวจราจรให้มีสภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 
2. กรมทางหลวงต้องดูแลและบำรุงรักษาป้ายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 

ไฟกระพริบ และอุปกรณ์ควบคุมจราจร ตลอดแนวเส้นทางโครงการ ให้อยู่ใน
สภาพดีตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

3. ในช่วงที่มีการปรับปรุงซ่อมแซมผิวทาง ไหล่ทาง หรือลาดคันทาง กรมทางหลวง
ต้องติดตั้งสัญลักษณ์จราจร ป้ายจราจร สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เครื่องหมาย
แสดงขอบเขตก่อสร้างให้เป็นไปตามคู ่ม ือเครื ่องหมายควบคุมการจราจร 
ในการก่อสร้าง งานบูรณะ งานบำรุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน กรมทางหลวง  
ก่อนถึงบริเวณที่มีการก่อสร้างซ่อมแซม 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

3.2 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
การก่อสร้างโครงการมีการปรับแนวเส้นทางเพื่อให้เชื่อมต่อกับตำแหน่งสะพานที่
ก่อสร้างใหม่ ซึ่งมีพื้นที่ก่อสร้างนอกผิวการจราจรเดิม 3.31 ไร่ ซึ่งจากการสำรวจ
พบว่ามีความจำเป็นต้องรื ้อย้ายเสาไฟฟ้าขนาดแรงดัน 22  kV จำนวน 6 ต้น  
ของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค สาขาอำเภอฮอด โดยในระหว่างการรื้อย้ายเสาไฟฟ้า  
ทำให้ที ่ทำการอุทยานแห่งชาติออบหลวง และประชาชนในพื ้นที ่ชุมชนหมู ่ 1  
บ้านออบหลวง ตำบลหางดง อำเภอฮอด จังหวัดเชียงใหม่ ซึ่งตั้งอยู่ห่างจากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการบริเวณ 635 เมตร และ 780 เมตร ตามลำดับ อาจได้รับ
ผลกระทบจากไฟฟ้าดับสูงสุดไม่เกิน 6 ชั่วโมง/วัน ถือเป็นผลกระทบชั่วคราวใน
ระหว่างการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคเท่านั้น จึงเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

1. ก่อนเริ ่มก่อสร้างโครงการ ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับการไฟฟ้า  
ส่วนภูมิภาค สาขาอำเภอฮอด เพื ่อชี ้แจงรูปแบบการก่อสร้างในรายละเอียด  
และตำแหน่งระบบสาธารณูปโภคที่ต้องรื้อย้าย พร้อมระบุช่วงเวลาของการรื้อย้าย 
เพื่อวางแผนการรื้อย้ายระบบสาธารณปูโภคร่วมกัน รวมทั้งการทดสอบการใช้งาน
ให้สามารถดำเนินการใช้งานได้ดีอย่างเดิม 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในชุมชนหมู่ 1 บ้านออบหลวง 
และอุทยานแห่งชาติออบหลวง ที่ตั้งอยู่ห่างจากพื้นที๋โครงการประมาณ 780 เมตร 
ซึ่งเป็นพื้นที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการรื้อย้ายสาธารณูปโภคทราบลว่งหนา้ 
อย่างน้อย 1 เดือน 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม ่
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.2 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
 3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องอำนวยความสะดวกด้านการจราจรในระหว่างการรื้อย้าย

สาธารณูปโภค และติดตั้งเครื่องหมายจราจร สัญญาณป้องกันอันตรายต่าง ๆ  
ให้ถูกต้องตามกฎหมาย ระเบียบข้อบังคับของทางราชการ ตลอดจนคำสั่งของ 
เจ้าพนักงานจราจรอย่างเคร่งครัด 

4.  หากพบว่าระบบสาธารณูปโภคได้รับความเสียหายจากกิจกรรมของโครงการ  
ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างเร่งดำเนินการแก้ไข หรือประสานกับหน่วยงานเจ้าของระบบ
สาธารณูปโภค เพื่อดำเนินการแก้ไขโดยเร็ว 

5. กรณีมีการร้องเรียนจากประชาชน หรือผู ้ใช้เส้นทางจากงานรื ้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภค ซ ึ ่ งก ่อให ้ เก ิดความเด ือดร ้อนหร ือสร ้างความเส ียหาย  
ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการแก้ไขตามแผนการจัดการเรื่องร้องเรียน 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การเปิดใช้แนวเส้นทางและสะพานของโครงการ เป็นการกิจกรรมการคมนาคมขนส่ง
ของผู้ใช้ทางเพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ ซึ่งไม่กิจกรรมการก่อสร้างใด ๆ เกิดขึ้น
ในระยะนี้ ซึ่งไม่มีการรื้อย้ายเสาไฟฟ้า หรือสาธารณูปโภคอื่น ๆ เช่นเดียวกับงาน
บำรุงรักษาปกติ จะดำเนินการอยู่บนแนวเส้นทางและสะพานของโครงการบริเวณที่
ชำรุดเสียหายเท่านั้น ไม่มีการรื้อย้ายสาธารณูปโภค จึงถือว่าการดำเนินโครงการไม่มี
ผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภค 

ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.3 การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการระบายน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน : การก่อสร้างโครงสร้างสะพานข้าม
ห้วยแม่นาเปิญในช่วงฤดูแล้งตำแหน่งจะมีก่อสร้างตอม่อสะพานคร่อมลำน้ำ จึงไม่มี
โครงสร้างของสะพานกีดขวางการไหลของน้ำ ส่วนในฤดูฝนจะมีน้ำป่าไหลหลาก
ในช่วงที่ฝนตกหนัก ส่งผลให้พื้นที่น้ำในห้วยแม่นาเปิญมีขอบเขตกว้างกว่าในช่วงฤดู
แล้ง ทำให้มีตำแหน่งตอม่อกีดขวางการไหลของน้ำในลำน้ำ 4 ต้น โดยโอกาสที่เกิดผล
กระทบจะอยู่ในช่วงมีกิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่างของสะพานในฤดูฝน
ประมาณ 5 เดือน (กลางเดือนพฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม) สำหรับการก่อสร้าง 
พื้นสะพาน ซึ่งเป็นกิจกรรมที่อยู่เหนือผิวน้ำของแหล่งน้ำ ทำให้มีโอกาสที่เศษวัสดุ
ก ่อสร้างตกลงไปในแหล่งน้ำ และอาจทำให้แหล่งน้ำตื ้นเขิน ซึ ่งเป็นการลด
ประสิทธิภาพการระบายน้ำในพื้นที ่ แต่เนื ่องจากมีโอกาสผลกระทบเฉพาะช่วง
ระยะเวลาที่มีงานก่อสร้างสะพานเท่านั้น ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
ผลกระทบต่อระบบระบายน้ำริมถนน : หากมีการก่อสร้างในช่วงฝนตกหนัก อาจมี
การชะล้างเศษดิน หิน และทราย ลงไปสะสมและทับถมในระบบระบายน้ำริมทาง
หลวงหมายเลข 108 ประกอบกับแนวเส้นทางโครงการ ช่วง กม.103+934 ถึง  
กม.104+047 และ กม.104+282 ถึง กม.104+369 ต้องมีการปรับถมดินเพื่อ
ก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการเป็นระดับที่สูงกว่าระดับดินเดิม 3.50 -8.75 เมตร  
ทำให้ความต่างของระดับความสูงของถนนกับพื้นที่ด้านข้างมีความต่างค่อนข้างมาก 
ส่งผลให้พื้นที่บริเวณดังกล่าวมีความเสี่ยงต่อการชะล้างพังทลายของดินสูง อย่างไรก็ตาม 
ผลกระทบด้านการระบายน้ำที่มาจากการชะล้างของตะกอนดินเป็นผลกระทบ
ชั่วคราวในช่วงที่มีการเปิดหน้าดินในช่วงฝนตกหนัก จึงเป็นผลกระทบทางลบระดับ
ปานกลาง 

1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเฝ้าระวังขณะที่มีฝนตกหนักไม่ให้เกิดน้ำท่วมขังในเขตพื้นที่
ก่อสร้าง หากพบว่ามีน้ำท่วมขังบนผิวทางโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหา
เครื่องสูบน้ำเพื่อระบายน้ำออกจากเขตทางโดยเร็วที่สุด เพื่อลดผลกระทบต่อ  
ผู้ใช้ทาง 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการก่อสร้างก่อสร้างระบบระบายน้ำตามที ่ได้
ออกแบบไว้ เพื่อให้สามารถรองรับการระบายน้ำบริเวณโครงการได้อย่างเพียงพอ 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการขุดดินพร้อมกันทั้งหมดตลอดสายทาง โดยให้
ทยอยเปิดเป็นช่วงๆ เฉพาะบริเวณที่เริ่มทำงานจริงเท่านั้น 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดวางวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ท่ีนำมาใช้ในงานก่อสร้างให้อยู่ใน
สถานที่เหมาะสมและจัดเก็บให้เรียบร้อย เพื่อหลีกเลี่ยงการกองวัสดุอุปกรณ์ใน
พื้นที่ท่ีจะกีดขวางการไหลของน้ำในช่วงที่มีฝนตกหนัก 

5. ในกรณีที่ฝนตกหนัก (ตามประกาศเตือนของกรมอุตุนิยมวิทยาหรือปริมาณนำ้ฝน
มากกว่า 35 มิลลิเมตร/วัน) ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างหยุดการก่อสร้างกิจกรรมของ
งานดิน เพื่อลดผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของดินลงสู่แหล่งน้ำและระบบ
ระบายน้ำริมทางหลวง 

1. พื้นที่ดำเนินการ : ทางระบายน้ำตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ 

2. ดัชนีตรวจวัด :  
1) ตรวจสอบสภาพท่อระบายน้ำ รางระบายน้ำ  

เพ ื ่อตรวจสอบการอ ุดต ันและการก ีดขวาง 
การระบายน้ำ 

2) สำรวจสภาพปัญหาน้ำท ่วมข ังตลอดแนว
ก่อสร้าง โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน และหากเกิด
กรณีฝนตกหนักต้องดำเนินการภายใน 24 
ชั่วโมง 

3. ระยะเวลาและความถี่ : ปีละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 

4. หน่วยงานรับผิดชอบ : กรมทางหลวง 

  



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.3 การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ(ต่อ)    
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)   

ผลกระทบจากตะกอนดินจากพื้นที ่กองดิน : ดินขุดจากการก่อสร้างโครงการ 
ปริมาณ 5,355 ลบ.ม. จะนำไปกองไว้ชั่วคราวบริเวณพื้นที่ริมทางหลวงหมายเลข 
108 บริเวณ กม.108+300 ด้านขวาทาง หากเกิดฝนตกหนักอาจเกิดการชะล้างของ
ตะกอนดินบริเวณพื้นที่กองดินไหลลงสู่แม่น้ำแม่แจ่มที่อยู่ห่างจากพื้นที่กองดิน 56 
เมตร อย่างไรก็ตาม เนื่องจากพื้นที่กองดิน ปัจจุบันเป็นพื้นที่โล่ง ไม่มีการเปิดพื้นที่
ใหม่ รวมทั้งการชะล้างดินจะเกิดขึ้นในช่วงที่มีฝนตกหนักเท่านั้น จึงคาดว่าจะเกิด
ผลกระทบจากการพังทลายของดินน้อยมาก ถือเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

การพัฒนาโครงการได้มีการปรับปรุงระบบระบายน้ำ ซึ่งจะทำให้น้ำไหลได้อย่าง
สะดวก และง่ายต่อการซ่อมบำรุง ซึ่งจากผลการคำนวณปริมาณการรองรับน้ำของ
อาคารระบายน้ำ พบว่าส่วนเผื่อความปลอดภัย (Factor of Safety) มีค่า 1.52-8.44 
เป ็นไปตามข้อกำหนดให้มากกว่า 1.50 จ ึงถ ือว ่าอาคารระบายน้ำภายหลัง 
การปรับปรุงโครงการไม่ส่งผลกระทบต่อการระบายน้ำเดิมในพื้นที่ จึงกำหนดเป็น
ผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง อย่างไรก็ตาม หากไม่มีการจัดการหรือดูแล
และขุดลอกตะกอนออกจากระบบระบายน้ำ จะทำให้มีตะกอน และเศษใบไม้สะสม
ในระบบระบายน้ำ ซึ่งอาจส่งผลให้ท่อระบายน้ำอุดตันหรือมีประสิทธิภาพการระบายน้ำ
ลดลง และอาจทำให้เกิดการท่วมขังบนแนวเส้นทางโครงการได้ แต่ผลกระทบที่
เกิดขึ้นเพียงชั่วคราวในช่วงฝนตกหนักเท่านั้น ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

กรมทางหลวงต้องดูแลและบำรุงรักษาอาคารระบายน้ำทั้งหมดให้ใช้งานได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ ตามข้อกำหนดของกรมทางหลวง “คู่มือการบำรุงรักษาทางหลวงเพื่อ
ป้องกันการชะล้างพังทลายและเคลื่อนตัวของเชิงลาด ของสำนักวิจัยและพัฒนางาน
ทาง กรมทางหลวง” ดังนี้ 
1. กรมทางหลวงต้องบำรุงรักษาท่อลอดถนน โดยการบำรุงรักษาคอนกรีตที่แตกร้าว

และวัสดุป้องกันการกัดเซาะ 
2. กรมทางหลวงต้องดูแลรักษาความสะอาด ตรวจสอบและกำจัดวัชพืชบริเวณท่อ

ลอดถนน กำจัดขยะและกิ่งไม้ซึ่งเข้าไปอุดตันหรือกีดขวางการระบายน้ำบริเวณ
ปากท่อและในท่อลอด และการขุดลอกตะกอนบริเวณท่อลอดถนนจนถึงแนว
สิ้นสุดเขตทางที่สามารถทำได้ 

3. กรมทางหลวงต้องบำรุงร ักษาระบบระบายน้ำข ้างถนนซึ ่งอยู ่ ในเขตทาง  
เพื่อป้องกันความเสียหายท่ีจะเกิดขึ้น โดยการดูแลรักษาความสะอาด กำจัดวัชพืช 
กำจัดขยะซ่ึงกีดขวางการระบายน้ำ และขุดลอกตะกอนบริเวณทางระบายน้ำ 

4. กรมทางหลวงต้องนำกิ่งไม้ วัชพืช และขยะที่ได้จากการทำความสะอาดระบบ
ระบายน้ำไปทิ้งบริเวณจุดที่กำหนดภายในวันที่ปฏิบัติงานในวันนั้นๆ โดยไม่กองสุม 
กีดขวางทางสัญจรบนถนนโครงการ 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม ่
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต   
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน : กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบใน
ด้านความสัมพันธ์ของประชาชน คาดว่าจะมาจากความไม่สะดวกในการเดินทางไป
มาหาสู่กันระหว่างครัวเรือน ที่เป็นผลมาจากกิจกรรมการก่อสร้างงานดิน งานทาง 
งานก่อสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำ งานขนย้ายวัสดุก่อสร้าง ที่ต้องมีการดำเนินการบน
ทางหลวงหมายเลข 108 ทั้งนี้ เนื่องจากการสำรวจภาคสนาม ไม่พบการตั้งถิ่นฐาน
บ้านเรือนของประชาชนในพื้นที่ศึกษาโครงการ ดังนั้น กิจกรรมทั้งหมดที่เกิดขึ้น
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ไม่ส่งผลกระทบต่อต่อเศรษฐกิจของชุมชนและการประกอบ
อาชีพของคนในชุมชนบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ จึงไม่มีผลกระทบ 

สำหรับกลุ่มชุมชนที่อยู่ในระยะถัดออกไปจากพื้นที่ศึกษาโครงการ พบชุมชนหมู่ 1 
บ้านออบหลวง ตั้งอยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการมากที่สุด เป็นระยะห่าง 780 เมตร  
โดยประชาชนกลุ่มนี้มีความจำเป็นในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 108 ไปยัง
อำเภอฮอด เพื่อเดินทางไปทำงาน ติดต่อราชการ ประกอบอาชีพ การศึกษาของบุตร
หลาน และทำกิจกรรมภายในครอบครัว อย่างไรก็ตาม เนื่องจากผู้ได้รับผลกระทบ
เป็นชุมชนเล็กๆ จำนวน 37 ครัวเรือนเท่านั้น ประกอบกับการก่อสร้างโครงการไม่ได้
ป ิดเส ้นทาง โดยประชาชนในพื ้นท ี ่ย ังสามารถใช ้ทางหลวงหมายเลข 108  
ในการเดินทางไปมาหาสู่กันได้ ดังนั้นกิจกรรมการก่อสร้างอาจส่งผลต่อความสัมพันธ์
ของชุมชนบ้าง โดยมีระยะเวลาได้รับผลกระทบชั่วคราวระหว่างการก่อสร้างเท่านั้น  
ถือเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ำ 
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชนและการประกอบอาชีพ : 
เนื่องจากการสำรวจภาคสนาม ไม่พบการตั้งถิ่นฐานบ้านเรือนของประชาชนในพื้นที่
ศึกษาโครงการ ดังนั้น กิจกรรมทั้งหมดที่เกิดขึ้นบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ไม่ส่งผลกระทบ
ต่อเศรษฐกิจบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ จึงไม่มีผลกระทบ 

1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารโครงการใหชุ้มชนและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ทราบก่อนเริ่มดำเนินการก่อสร้าง 1 เดือน โดยชี้แจง
ถึงเหตุผลและความจำเป็นของการพัฒนาโครงการ ขั ้นตอนและระยะเวลา 
การดำเนินงานก่อสร้าง รวมทั้งช่องทางในการติดต่อหรือแจ้งเรื่องร้องเรียน โดยใช้
สื่อประชาสัมพันธ์ประเภทแผ่นพับตามแผนการจัดการเรื่องร้องเรียน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งป้าย ขนาด 2.40 x 3.60 เมตร ก่อนเริ่มดำเนินการ
ก่อสร้าง 1 เดือน โดยติดตั ้ง 2 แห่ง ได้แก่ บริเวณ กม.103+712 (บริเวณ
จุดเริ่มต้นโครงการ) และ กม.104+661 (บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ) ของทางหลวง
หมายเลข 108 เพื่อประชาสัมพันธ์ผู้ใช้ทางรับทราบ  

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนไว้บริเวณสำนักงานควบคุม
โครงการ 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีกล่องรับความคิดเห็น จำนวน 1 กล่อง ไว้ที่ศูนย์รับ
เรื ่องร้องเรียน (สำนักงานควบคุมโครงการ) โดยระบุชื ่อเจ้าหน้าที ่หรือชื่อ
หน่วยงานรับเรื่องร้องเรียน และหมายเลขโทรศัพท์ไว้ที่กล่องรับความคิดเห็น 
นำไปติดตั้งไว้บริเวณที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจน เพื่อรวบรวมข้อมูลปัญหาและ
ข้อร้องเรียนที ่เกิดขึ ้นจากการก่อสร้างโครงการ และกำหนดให้รวบรวมข้อ
ร้องเรียนจากกล่องรับเรื่องร้องเรียนเป็นประจำทุกสัปดาห์ 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีป้ายประชาสัมพันธ์ช่องทางรับเรื ่องร้องเรียน 
จำนวน 4 ป้าย ติดตั้งไว้ที่สำนักงานควบคุมโครงการ แขวงทางหลวงเชียงใหม่ที่ 1 
องค์การบริหารส่วนตำบลหางดง และเทศบาลตำบลบ้านแปะ โดยต้องระบุชื่อ
เจ้าหน้าที่หรือชื่อหน่วยงานรับเรื่องร้องเรียน และหมายเลขโทรศัพท์หรือช่องทาง
อื่น ๆ รวมทั้งต้องติดตั้งป้ายไว้ในบริเวณที่สามารถของเห็นได้ชัดเจน เพื่อแจ้ง
ช่องทางรับเรื่องร้องเรียนให้ผู้ที่ต้องการร้องเรียนทราบ 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ)   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
สำหรับกลุ่มชุมชนที่อยู่ในระยะถัดออกไปจากพื้นที่ศึกษาโครงการ พบชุมชนหมู่ 1 
บ้านออบหลวง ตั้งอยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการมากที่สุด เป็นระยะห่าง 780 เมตร 
และมีระยะห่างจากกึ่งกลางบ้านพักคนงานก่อสร้าง 2.7 กิโลเมตร สำหรับผลกระทบ
ทางบวกคาดว่าจะเป็นสถานประกอบการที่ตั้งอยู่ในชุมชนดังกล่าวสามารถขายสินค้า
อุปโภค บริโภคให้กับคนงานก่อสร้าง 50 คน และวิศวกรและผู้ควบคุมงาน จำนวน 
10 คน ในกรณีที่มีการใช้จ่ายจะส่งผลให้มีเงินหมุนเวียนในท้องถิ่น โดยเงินจำนวนนี้
จะช่วยส่งเสริมธุรกิจต่างๆ อย่างไรก็ตาม ยอดเงินหมุนเวียนคาดว่าจะมีปริมาณ  
ไม่มากนัก จึงจัดอยู่ในระดับผลกระทบทางบวกระดับต่ำ 
 
 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดกฎระเบียบปฏิบัติในการอาศัยอยู่ร่วมกันภายใน
บ้านพักคนงานก่อสร้าง เพื่อควบคุมความประพฤติของคนงาน/เจ้าหน้าที่ ไม่ให้
สร้างความเดือดร้อนต่อประชาชนในพื้นที่ ซึ่งหากมีกรณีฝ่าฝืนต้องมีบทลงโทษ 
เช่น ตักเตือน บันทึกความผิดเป็นลายลักษณ์อักษร พักงาน และไล่ออก เป็นต้น 

7. ผู้รับเหมาก่อสร้างและกรมทางหลวงต้องประสานงานกับหน่วยงานท้องถิ่น ผู้นำ
ชุมชน และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ในการจัดตั้งคณะกรรมการร่วมในการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ 

8. กรณีที่ได้รับการร้องเรียนจากกิจกรรมการก่อสร้างใหผู้้รับเหมากอ่สร้างดำเนินการ
แก้ไขตามแผนการจัดการเรื่องร้องเรียน 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการเดินทาง
ไปยังสถานที่ต่างๆ โดยกลุ่มชุมชนหมู่ 1 บ้านออบหลวง ซึ่งตั้งอยู่ใกล้แนวเส้นทาง
โครงการมากที่สุด เป็นระยะห่าง 780 เมตร สามารถใช้ทางหลวงหมายเลข 108  
ไปยังอำเภอฮอดเป็นประจำทุกวัน เพื่อเดินทางไปทำงาน ติดต่อราชการ ประกอบ
อาชีพ การศึกษาของบุตรหลาน และทำกิจกรรมภายในครอบครัว รวมทั้งมีระบบ
ความสัมพันธ์ในรูปแบบญาติพี่น้องเป็นไปตามวิถีชีวิตชุมชนเป็นปกติดังเช่นปัจจุบัน  
สำหรับประเด็นด้านเศรฐกิจคาดว่าจะมีผู้ได้รับประโยชน์ทางด้านเศรษฐกิจส่วนใหญ่
เป็นกลุ ่มเดิม เนื ่องจากการพัฒนาโครงการไม่ได้เป็นการเปิดใช้เส้นทางใหม่  
และกำหนดเป็นผลกระทบทางบวกอยู่ในระดับต่ำ 

ในกรณีมีเรื ่องร้องเรียน หรือตรวจสอบพบว่ามีผู ้ได้รับผลกระทบอันเนื่องมาจาก
โครงการให้กรมทางหลวงดำเนินการแก้ไขตามแผนการจัดการเรื่องร้องเรียน 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.2 การสาธารณสุข   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. ปัญหาสุขภาพอนามัย : ในระหว่างการก่อสร้างจะทำให้เกิดเสียงดังรบกวน  

ความสั่นสะเทือน การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และมลสารต่าง ๆ ในอากาศ  
ความสั่นสะเทือนและเสียงดังรบกวน ซึ่งเป็นสาเหตุของปัญหาสุขภาพอนามัย 
โดยเฉพาะโรคระบบทางเดินหายใจ ระบบการได้ยินของประชาชนที่อยู่อาศัยอยู่ใน
บริเวณโครงการ รวมทั้งโรคระบาดจากคนงานก่อสร้าง อย่างไรก็ตาม กิจกรรม
ดังกล่าวใช้ระยะเวลาค่อนข้างสั้น ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

2. ปัญหาอนามัยสิ่งแวดล้อมและการแพร่ระบาดของโรค :  
- ปัญหาด้านขยะมูลฝอย/น้ำเสีย : หากมีการจัดการด้านสุขาภิบาลไม่เพียงพอ 

จะส่งทำให้เกิดกลิ่นเน่าเหม็นและเป็นแหล่งแพร่พันธุ์ของแมลงวัน สัตว์นำโรค 
และเชื้อโรคเช่นเชื้ออหิวาต์ บิด ไทฟอยด์ เป็นต้น โดยแมลงวันและสัตว์  
นำโรคจะเป็นพาหะนำโรคระบบทางเดินอาหารสู ่เจ้าหน้าที ่และคนงาน
ก่อสร้างได้ 

- การจัดการน้ำดื่ม-น้ำใช้ : ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการจัดหาน้ำใช้ และจัดซื้อน้ำ
ดื่มแบบถังในปริมาณที่พอเพียงกับเจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้าง หากการหาน้ำ
สะอาดไม่เพียงพอ อาจก่อให้เกิดการแพร่ระบาดของโรคระบบทางเดินอาหารต่าง ๆ  
ของคนงานภายในบ้านพักคนงานและแพร่กระจายไปสู่ชุมชนใกล้เคียงได้ เช่น บิด 
อหิวาต์ ท้องร่วง เป็นต้น 

3. ขีดความสามารถในการบริหารด้านสาธารณสุข : เจ้าหน้าที่และคนงานของ
โครงการ เป็นผู ้ได้รับการคุ ้มครองด้านสวัสดิการการรักษาพยาบาลในระบบ
ประกันสังคมที่สามารถเข้ารักษาตัวในโรงพยาบาลในบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการได้
โดยไม่เพิ่มภาระในการให้บริการของประชาชนในพื้นที่ ประกอบกับสถานพยาบาล
ในพื้นที่มีเจ้าหน้าที่เพียงพอในการดูแลผู้ป่วย จึงไม่มีผลกระทบ 

1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสุขภาพทั่วไปและซักประวัติ เพื่อคัดกรองโรคติดต่อ
ของคนงานและพนักงานก่อนรับเข้ามาปฏิบัติงาน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื ้องต้นบริเวณสำนักงาน
ควบคุมโครงการและบ้านพักคนงาน เพี่อรักษาพยาบาลอาการเจ็บป่วยเล็กน้อย
ของคนงานก่อสร้าง ภายในหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้น ประกอบด้วย 
2.1 ยาสามัญประจำบ้าน เช่น ยาลดไข้ ยาแก้แพ้ ยาดมหรือทาแก้วิงเวียน  

หน้ามืด ยาล้างตา ยาบรรเทาอาการปวดกล้ามเนื้อ แมลงกัดต่อย เป็นต้น 
2.2 ชุดอุปกรณ์ทำแผลเบื้องต้น เช่น ถุงมือสำหรับผู้ช่วยเหลือ ยาล้างแผล ผ้าทำแผล 

พลาสเตอร์เทปปิดแผล สำลี ไม้พันสำลี ยารักษาแผลติดเชื้อ ไฟไหม้ น้ำร้อน
ลวก และผ้ายืด (อีลาสติกแบนเอด) ใช้สำหรับพันเมื ่อเกิดการบาดเจ็บ
กล้ามเนื้อ ข้อ เพื่อลดการบวม ลดการเคลื่อนไหว เป็นต้น 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีรถสำหรับส่งคนงานก่อสร้างไปยังโรงพยาบาลฮอด
ในกรณีฉุกเฉิน 

4. ในกรณีมีเรื่องร้องเรียน หรือตรวจสอบพบว่ามีผู้ได้รับปัญหาด้านสาธารณสุขอัน
เนื่องมาจากโครงการ ให้กรมทางหลวงดำเนินการแก้ไขตามแผนการจัดการเรื่อง
ร้องเรียน 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้าน 
การคมนาคมขนส่ง อาชีวอนามัย ทุกข้ออย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันผลกระทบจาก
คนงานที่อาจส่งผลกระทบด้านสาธารณสุขของประชาชนในพื้นที่ 

6.  กรณีที่มีโรคระบาดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามข้อกำหนด หรือมาตรการของ
กระทรวงสาธารณสุขอย่างเคร่งครัด เช่น คณะกรรมการโรคติดต่อจังหวัด เป็นต้น 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.2 การสาธารณสุข (ต่อ)   

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การคมนาคมขนส่งที่มีความสะดวกขึ้นมีผลทำให้ปริมาณจราจรเพิ่มมากขึ้น ซึ่งจาก  
การประเมินผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดด้านสาธารณสุข อาจเกิดจากการเพิ่มขึ้นของ
มลพิษทางอากาศ ความสั่นสะเทือน และเสียงดัง จากการจราจร สำหรับกิจกรรมงาน
บำรุงรักษาอาจทำให้เกิดความไม่สะดวกในการสัญจรเป็นช่วงเวลาสั้น ๆ  และไม่ได้เกิดขึ้น
บ่อยครั้งจนก่อให้เกิดปัญหาด้านสาธารณสุข เมื่อพิจารณาในภาพรวมผลกระทบที่เกิดขึ้น
ในระยะดำเนินการถือว่าอยู่ในระดับปานกลาง 

กรมทางหลวงต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านการคมนาคม
ขนส่งทุกข้ออย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันผลกระทบจากคนงานที่อาจส่งผลกระทบด้าน
สาธารณสุขของประชาชนในพื้นที่ 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของฝุ่นละออง เสียง ความสั่นสะเทือน : กิจกรรม

การก่อสร้างมีการใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่ที่ใช้น้ำมันเป็นเชื้อเพลิงในการก่อสร้าง 
เช่น รถแบคโฮว์ รถบรรทุก และรถบด เป็นต้น ซึ่งจะทำให้เกิดผลกระทบ ดังนี้  
ฝุ่นละออง : จากสถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ปี (พ.ศ. 2537-2566) บริเวณสถานี
ตรวจวัดอากาศลำพูน พบว่ามีความเร็วลมเฉลี่ยตลอดปี 0.7 น๊อต จัดเป็นลม
สงบ ส่งผลให้ปริมาณฝุ่นละอองสะสมอยู่บริเวณพื้นที่ก่อสร้างและทำให้คนงาน
ก่อสร้างมีความเสี ่ยงต่อการเกิดโรคระบบทางเดินหายใจที่มีสาเหตุจากฝุ่น
ละออง เช่น การระคายเคืองตาและระบบทางเดินหายใจ เป็นผลกระทบระดับ
ปานกลาง 
เสียง : ระดับเสียงที่ระยะห่างจากเครื่องจักร 15.24 เมตร จะก่อให้เกิดเสียงดัง
ที่สุดเท่ากับ 85 เดซิเบลเอ ซึ่งเป็นระดับเสียงที่เป็นไปตามมาตรฐานระดับเสียงที่
ยอมให้ลูกจ้างได้รับตลอดการทำงานเฉลี่ย 8 ชั่วโมง หากมีคนงานก่อสร้างอยู่ใกล้
แหล่งกำเนิดเสียงอาจจะได้รับผลกระทบต่อการได้ยิน เช่น หูอื ้อ การรบกวน 
การสื่อสาร และนำไปสู่ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิต เช่น การเกิดความรำคาญ 
หงุดหงิด ความเครียดเป็นต้น จึงถือเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 

 

1. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัต ิตามกฎหมายที ่เก ี ่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและ 
ความปลอดภัยอย่างเคร่งครัดตามพระราชบัญญัติคุ ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541  
(ฉบับปรับปรุง พ.ศ. 2562) และกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และ
ดำเนินการดา้นความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน พ.ศ. 2564 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื ้องต้นบริเวณสำนักงาน
ควบคุมโครงการและบ้านพักคนงาน เพี่อรักษาพยาบาลอาการเจ็บป่วยเล็กน้อย
ของคนงานก่อสร้าง ภายในหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้น ประกอบด้วย 
2.1 ยาสามัญประจำบ้าน เช่น ยาลดไข้ ยาแก้แพ้ ยาดมหรือทาแก้วิงเวียน  

หน้ามืด ยาล้างตา ยาบรรเทาอาการปวดกล้ามเนื้อ แมลงกัดต่อย เป็นต้น 
2.2 ชุดอุปกรณ์ทำแผลเบื้องต้น เช่น ถุงมือสำหรับผู้ช่วยเหลือ ยาล้างแผล  

ผ้าทำแผล พลาสเตอร์เทปปิดแผล สำลี ไม้พันสำลี ยารักษาแผลติดเชื้อ  
ไฟไหม้ น้ำร้อนลวก และผ้ายืด (อีลาสติกแบนเอด) ใช้สำหรับพันเมื่อเกิด
การบาดเจ็บกล้ามเนื้อ ข้อ เพื่อลดการบวม ลดการเคลื่อนไหว เป็นต้น 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ได้แก่ 
หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื ่องป้องกันเสียง รองเท้ายางหุ้มส้น  
หรืออุปกรณ์อื่น ๆ ให้เพียงพอต่อผู้ปฏิบัติงาน 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ต่อ)   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  

ความสั ่นสะเทือน : กิจกรรมการก่อสร้างที ่มีการใช้เครื ่องจักรขนาดใหญ่  
ในการก ่อสร ้าง อาจจะก ่อให ้ เก ิดความร ู ้ส ึกรำคาญ และความเคร ียด  
จากแรงสั ่นสะเทือนที ่เพิ ่มสูงขึ ้น โดยมีระยะเวลาได้รับผลกระทบจนกว่า 
การก่อสร้างจะแล้วเสร็จ ถือเป็นผลกระทบในปานกลาง 

2. อุบัติเหตุ : การก่อสร้างโครงการอาจจะก่อให้เกิดความเสี่ยงต่ออุบัติเหตุจาก 
การทำงาน โดยเฉพาะการใช้เครื่องจักรผิดประเภทของงาน โดยมีระยะเวลา
ได้รับผลกระทบจนกว่าการก่อสร้างจะแล้วเสร็จ ถือเป็นผลกระทบอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

3. โรคที่เกิดจากการทำงาน : บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ คนงานก่อสร้างต้อง
ดำเนินการในที่โล่งเป็นส่วนใหญ่ และทำงานภายใต้ความร้อนของแสงอาทิตย์ 
ความเปียกชื้นจากฝนหรืออากาศที่หนาวเย็น รวมถึงความอบอ้าวและความอับชื้น 
ซึ่งสภาพต่างๆ ดังกล่าวเป็นสาเหตขุองการเกดิปัญหาสุขภาพของคนงานกอ่สรา้ง 
นอกจากนี้ การอยู่รวมกันของคนงานก่อสร้าง 50 คน และวิศวกรและผู้ควบคุม
งาน จำนวน 10 คน จำนวนรวมทั้งหมด 60 คน ซึ่งหากไม่มีการจัดการด้าน  
น้ำดื่ม-น้ำใช้ การจัดการขยะมูลฝอย น้ำเสีย รวมถึงการควบคุมแมลงวันที่เป็น
พาหะนำโรคให้ถูกสุขลักษณะ อาจจะก่อให้เกิดการแพร่ระบาดของโรคทางเดิน
อาหารได้  เช่น โรคท้องร่วง หรืออาหารเป็นพิษ จากการได้รับประทานอาหารที่
ไม่สะอาด โดยมีระยะเวลาได้รับผลกระทบจนกว่าการก่อสร้ างจะแล้วเสร็จ  
ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำชับให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัย
ส่วนบุคคลทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมให้คนงานก่อสร้างสวมใส่เครื่องนุ่งห่มให้เรียบร้อยและรัดกุม 
6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมคนงานก่อสร้างที่ทำงานเกี่ยวกับการใช้ไฟฟ้าให้สวม

เครื่องนุ่งห่มที่ไม่เปียกน้ำ 
7. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดอบรมและให้ความรู้ด้านความปลอดภัยในเขตก่อสร้าง 

และเขตที่พักคนงาน พร้อมอบรมการใช้อุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคลและจัดให้มี 
Safety talk ก่อนเริ่มงานทุกเช้า 

8. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งป้ายแสดงขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างและเขตอันตรายทุกจุด
ให้ชัดเจน 

9. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมให้ผู้ที่เข้าไปในเขตก่อสร้างส่วนที่เป็นอันตราย จะต้อง
สวมหมวกนิรภัยทกุครัง้ 

10. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างกำหนดให้มีเจ้าหน้าที ่รับผิดชอบตรวจสอบและบำรุงรักษา
เครื่องจักรอุปกรณ์ต่างๆ ให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หากพบว่าเครื่องจักรอุปกรณ์ใด
ชำรุดเสียหาย ต้องซ่อมแซมทันที เพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 

11. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่อาชีวอนามัยและความปลอดภัยประจำพื้นที่
ก่อสร้าง 

12. การก่อสร้างโครงสร้างฐานรากแผ่ และเสาตอม่อของสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญ  
ซึ่งเป็นกิจกรรมที่มีระดับเสียงดังเกิน 85 เดซิเบลเอ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจำกัด
ชั่วโมงการทำงานของคนงานก่อสร้างไม่ให้เกิน 8 ชั่วโมงต่อวัน 

13. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการหมุนเวียนคนงานก่อสร้างที่ต้องปฏิบัติงานในพื้นที่ที่มี
เสียงดังและความสั่นสะเทือนติดต่อกันเป็นเวลานาน 

14. ผู้รับเหมาก่อสร้างออกกฎระเบียบห้ามมิให้คนงานก่อสร้างและพนักงานขับรถใช้สารกระตุ้น
หรือดื่มสุราขณะปฏิบัติงาน รวมทั้งกำหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืนอย่างเคร่งครัด 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
 15. การใช้เคร ื ่องม ือ เคร ื ่องจ ักร และอุปกรณ์ที ่ เก ี ่ยวข ้องก ับกระแสไฟฟ้า  

ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการดังนี้ 
15.1  การติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้าก่อนใช้งาน จะต้องมีการควบคุมดูแลโดยช่างหรือ

ผู้เชี่ยวชาญทางไฟฟ้า นอกจากงานที่มีความต่างศักย์ต่ำกว่า 50 โวลต์  
ซึ่งต่อลงดินเรียบร้อยแล้ว 

15.2  ก่อนใช้งานเครื่องมือ เครื่องใช้หรืออุปกรณ์ไฟฟ้า ต้องเป็นวัสดุที่เป็น
ฉนวนหรือหุ้มด้วยฉนวน 

15.3  ตรวจสอบสายไฟฟ้า และจุดต่อสายไฟฟ้าให้เรียบร้อย ถ้าพบว่าชำรุดตอ้ง
ซ่อมแซมให้เรียบร้อยก่อนปฏิบัติงาน 

15.4  การเปลี่ยนหรือซ่อมเครื่องใช้ไฟฟ้า ต้องให้ช่างไฟฟ้าเป็นผู้ดำเนินการ 
15.5 อย่าใช้เครื่องมือ อุปกรณ์ไฟฟ้าขณะมือเปียก 

16. กรมทางหลวงต้องกำกับดูแลให้ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีโรงซ่อมบำรุงและลาน
จอดรถขนส่งวัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรก่อสร้าง ซึ่งแบ่งการใช้พื้นที่ออกเป็น
ส่วนต่าง ๆ ดังนี้ 
16.1  พื้นที่เก็บน้ำมันเชื้อเพลิง จัดทำเป็นลานคอนกรีต มีหลังคาคลุมและมีคัน

คอนกรีตยกสูงขึ้นมาประมาณ 15 เซนติเมตร ล้อมรอบลานคอนกรีต  
เพื่อป้องกันการปนเปื้อนออกสู่สิ่งแวดล้อมในกรณีที่เกิดน้ำมันรั่วไหล  

16.2 ปริมาณน้ำมันเชื้อเพลิงสำรอง กำหนดให้เก็บไว้ในถังขนาด 200 ลิตร  
มีฝาปิดมิดชิดและจัดวางไว้อยู่ในลานคอนกรีตที่รวมไว้กับน้ำมันหล่อลื่น 

16.3 พื้นที่เก็บเครื่องมือและเครื่องใช้ เก็บไว้ในตู้คอนเทนเนอร์หรืออาคาร
สำนักงาน โดยแบ่งพื้นที่จัดวางไว้เป็นหมวดหมู่ เพื่อให้สะดวกในการหยิบ
ใช้งานและสามารถตรวจสอบได้โดยง่าย 

16.4 พื้นที่จอดรถ เป็นลานดินที่ปรับพื้นที่ให้เรียบ สำหรับจอดรถขนส่งวัสดุ
ก่อสร้างและจอดเครื่องจักรก่อสร้าง 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
 17. ผู้รับเหมาต้องควบคุมดูแลความเป็นอยู่ของคนงาน และจัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษา

ความปลอดภัย เพื่อดูแลความเรียบร้อยบริเวณบ้านพักคนงาน ดังนี้ 
17.1 ความปลอดภัยบริเวณสำนักงานและบ้านพักคนงาน 

- แบ่งเขตในพื้นที่สำนักงานและบ้านพักคนงานให้ชัดเจน เช่น เขตพักผ่อน
ของคนงาน เขตจัดเก็บเครื่องมือวัสดุอุปกรณ์ และเขตกองเก็บวสัดุอุปกรณ์
ใช้แล้ว 

- ติดป้ายสัญญาณและป้ายเตือนในบริเวณที่อาจเกิดอันตราย “ห้ามเข้า
ก่อนได้รับอนุญาต” “ห้ามสูบบุหรี่” ขนาดของป้ายเตือนนั้นจะมีขนาดที่
สามารถเห็นได้โดยชัดเจน 

- จัดเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยคอยตรวจตราในบริเวณทั่ว ๆ ไป  
และคอยอำนวยความสะดวกด้านการจราจรบริเวณทางเข้า -ออก
สำนักงานก่อสร้าง 

- ทำความสะอาดในบริเวณบ้านพักคนงานให้เป็นระเบียบเรียบร้อยอยู่
เสมอ โดยความร่วมมือจากคนงานก่อสร้างทุกคน 

- กำหนดให้มีกฎเกณฑ์และระเบียบข้อบังคับสำหรับการอยู่ร่วมกันของ
คนงานและการอยู ่ร ่วมกับชุมชน เพื ่อความปลอดภัยและไม่สร้าง 
ความเดือดร้อนให้กับชุมชนที่ตั้งอยู่โดยรอบบ้านพักคนงานก่อสร้าง 

- จัดให้มีสวัสดิการด้านการรักษาพยาบาล 
17.2 ความปลอดภัยเกี่ยวกับเครื่องมือเครื่องจักร 

- จัดให้มีการอบรมพนักงานเกี่ยวกับวิธีการใช้เครื่องมือ เครื่องจักรต่าง ๆ 
ให้ถูกต้องตรงตามวัตถุประสงค์ของเครื่องมือ เครื่องจักรแต่ละชนิด  
ซึ่งจะทำให้เกิดประสิทธิภาพที่ดีในการทำงานและเกิดความปลอดภัยต่อ
ผ ู ้ปฏ ิบ ัต ิงาน รวมถ ึงม ีการตรวจสอบและซ ่อมบำร ุงเคร ื ่องมือ 
ตามคำแนะนำของผู้ผลิต 

- เครื่องมือ เครื่องจักรที่มีการใช้ไฟฟ้าและเชื้อเพลิง จะได้รับการดูแล  
เอาใจใส่เป็นพิเศษ และพนักงานจะต้องปฏิบัติตามกฎความปลอดภัย
สำหรับเครื่องมือเครื่องจักรเหล่านี้อย่างเคร่งครัด 

 

  



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม ่

 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 98 

ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
 - ก่อนการใช้เครื ่องมือ เครื ่องจักร และหลังการใช้งานทุกครั ้งจะต้องมี  

การตรวจสอบและ/หรือซ่อมแซมแก้ไขเพื่อให้การใช้งานเป็นไปอย่างปกต ิ
17.3 ระบบป้องกันอัคคีภัย 

- บริเวณสำนักงานและบ้านพักคนงาน ต้องติดตั้งถังเคมีดับเพลิง ทุกระยะไม่
เกิน 45 เมตร ในที่มองเห็นสามารถอ่านคำแนะนำการใช้ได้ สามารถ
นำไปใช้ได้สะดวก และต้องอยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ตลอดเวลา 

- ต้องฝึกอบรมคนงานก่อสร้างให้สามารถใช้ถังเคมีดับเพลิงได้อย่างถูกวิธี 
หากมีเหตุเพลิงไหม้เกิดขึ้น 

- ในพื้นที่ใกล้จุดเติมน้ำมันเชื้อเพลิงจะต้องติดตั้งป้ายห้ามสูบบุหรี่ไว้ด้วย 
18. กรมทางหลวงต้องกำกับดูแลให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน การคมนาคม
ขนส่ง การสาธารณสุข และสุขาภิบาล ทุกข้ออย่างเคร่งครัด 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการเดินทาง
ไปยังสถานที่ต่างๆ สำหรับงานบำรุงรักษา จะมีการจ้างแรงงานเข้ามาดำเนินการซอ่ม
บำรุงรักษาผิวจราจรในระหว่างที่มีการจราจร ทำให้คนงานซ่อมบำรุงมีความเสี่ยงใน
การเกิดอุบัติเหตุและได้รับบาดเจ็บ แต่เนื่องจากคนงานซ่อมบำรุงและเจ้าหน้าที่ที่
เกี่ยวข้องต้องปฏิบัติตามกฎหมายด้านอาชีวอนามัยความปลอดภัยอย่างเคร่งครัดตาม
พระราชบัญญัต ิค ุ ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 (ฉบับปร ับปร ุง พ.ศ. 2562)  
และกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการด้าน 
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน พ.ศ. 2564 อยู่แล้ว 
ประกอบกับการซ่อมบำรุงในแต่ละครั้งใช้ระยะเวลาไม่นาน และมีจำนวนคนงานน้อย 
จึงคาดว่าผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจะเป็นผลกระทบระดับต่ำ 

1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย
อย่างเคร่งครัดตามพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 (ฉบับปรับปรุง พ.ศ. 2562) 
และกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการด้านความปลอดภัย 
อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน พ.ศ. 2564 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีรั้วกั้น เพื่อกำหนดขอบเขตการทำงานบริเวณที่จะมีการซ่อม
บำรุงให้มีความชัดเจน 

3. ในช่วงที่มีการปรับปรุงซ่อมแซมผิวทาง ไหล่ทาง หรือลาดคันทาง กรมทางหลวงต้องกำหนดให้
ผู้รับจ้างดำเนินการตดิตั้งปา้ยสัญญาณเตอืนล่วงหน้าก่อนถึงบริเวณที่มีการซ่อมบำรุงตามคูม่อื
ของกรมทางหลวง เพื่อเตือนให้ผู้ใช้ทางทราบและเพื่อความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงาน 

4. พนักงานซ่อมบำรุงทางหลวงต้องมีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ได้แก่  
หมวกนิรภัย ถุงมือ รองเท้าบูท เสื้อแถบสะท้อนแสง หรือเสื้อกั๊กสีสด ที่สามารถ
มองเห็นชัดเจนในระยะไกล เพื่อความปลอดภัยในการทำงาน 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
อุบัติเหตุจากการกีดขวางการจราจร : กิจกรรมการก่อสร้างโครงการมีพื้นที่ก่อสร้าง
บนทางหลวงหมายเลข 108 ซึ่งมีการวางเครื่องจักร/อุปกรณ์บนถนนเดิมในพื้นที่  
ทำให้เกิดการกีดขวางเส้นทางคมนาคมเดิม และอาจทำให้ผู้ใช้ทางได้รับอันตรายจาก
การจราจรหรือเครื่องจักรในการก่อสร้าง ประกอบกับจากการสำรวจสภาพพื้นที่ตาม
แนวเส้นทางโครงการ พบว่า มีจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ จำนวน 1 จุด บริเวณ  
กม.104+378 ถึง กม.104+574 ซึ่งเป็นทางโค้ง 3 โค้งต่อเนื่องกัน รัศมีโค้ง 50-60 
นอกจากนี้ การก่อสร้างโครงสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญใช้คานคอนกรีตรูปตัวไอ  
โดยการหล่อคานคอนกรีตไม่ได้ดำเนินการในพื้นที่ แต่เป็นการขนส่งคานคอนกรีต  
มาจากภายนอกพื้นที่โครงการ ซึ่งในระหว่างที่มีการขนถ่ายคอนกรีตบริเวณช่วง  
กม.103+934 ถึง กม.104+047 จะมีรถเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้าง และส่งผลให้บริเวณ
ดังกล่าวเป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ทำให้เกิดความไม่สะดวกในการเดินทางของ
ผู้ใช้ทางหลวงหมายเลข 108 และมีโอกาสได้รับอุบัติเหตุจากการสัญจรบริเวณถนน
โครงการตลอดช่วงที ่มีการก่อสร้างโครงการ จึงประเมินเป็นผลกระทบทางลบ 
ในระดับปานกลาง 

1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งสัญลักษณ์จราจร ป้ายจราจร สัญญาณไฟจราจร
ชั่วคราว เครื่องหมายแสดงขอบเขตก่อสร้าง ให้เป็นไปตามคู่มือเครื ่องหมาย
ควบคุมการจราจรในการก่อสร้าง งานบูรณะ งานบำรุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 
กรมทางหลวง ทั้งบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและบริเวณจุดเชื่อมต่อกับถนนเดิม เพื่อให้
ผู้ใช้ทางสังเกตเห็นได้ชัดเจนและใช้เส้นทางในเวลากลางวันและกลางคืนได้อย่าง
สะดวกและปลอดภัย และเพื่อเตือนผู้ใช้ทางให้ระมัดระวังบริเวณที่อาจจะมี
อันตราย  

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้เหมาะสมและ
เพียงพอ เพื่อความสะดวกและปลอดภัยของผู้ใช้ทาง เมื่อจำเป็นต้องเดินทางผ่าน
พื้นที่ก่อสร้างในเวลากลางคืนและช่วงฝนตกหนักทัศนวิสัยไม่ดี 

3. ในขณะขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้ผ้าใบคลุมส่วนบรรทุก
ของรถบรรทุกทุกคัน เพื่อป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุกีดขวางการจราจร 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการขนส่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าเวลา 06.00 -
09.00 น. และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็นเวลา 15.00-18.00 น. 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมพื้นที่จอดรถและจัดเก็บวัสดุก่อสร้างให้เป็น
ระเบียบ โดยใช้พื้นที่ภายในเขตทางเท่านั้น 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดเขตพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจน โดยใช้แผงคอนกรีตหรือ
วัสดุอื ่นที ่มีการติดตั ้งไฟกระพริบ เพื ่อแยกเขตพื ้นที ่ก่อสร้างออกจากพื ้นที่
การจราจร 

7. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างบนถนนท่ัวไปให้เป็นไปตามที่กฎหมายกำหนด 

ดำเนินการร่วมกับการติดตามตรวจสอบด้านการ
คมนาคมขนส่ง รายละเอียดดังข้อ 3.1 การคมนาคม
ขนส่ง 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย (ต่อ)   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
อุบัติเหตุจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง : ในระหว่างการก่อสร้างจะมีปริมาณ
จราจรเพิ่มสูงขึ ้นบนเส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้าง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 108  
ทางหลวงหมายเลข 106 ทางหลวงหมายเลข 1012 ทางหลวงหมายเลข 1033  
และทางหลวงหมายเลข 1156 ซึ ่งจะเพิ ่มโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุบนเส้นทาง 
ในการขนส่งวัสดุก่อสร้าง นอกจากนี้ หากมีการบรรทุกน้ำหนักเกินกฎหมายกำหนด  
หรือมีการร่วงหล่นของวัสดุก่อสร้าง และทำให้ผิวถนนเดิมชำรุดเสียหาย รวมทั้งการขับรถ
ด้วยความคึกคะนอง ไม่ปฏิบัติตามกฎจราจรของพนักงานขับรถของโครงการ  
อาจส่งผลต่อการเกดิอุบัติเหตุต่อผู้ใช้เส้นทางได ้ซึ่งมีโอกาสเกิดขึ้นจนกว่าการกอ่สร้าง
จะแล้วเสร็จ ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

8. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

9. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกวดขันพนักงานขับรถของโครงการให้ปฏิบัติตามกฎจราจร
อย่างเคร่งครัด 

10.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมน้ำหนักบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ในเกณฑ์
การกำหนด "น้ำหนักรถบรรทุก" ตามที่กฎหมายกำหนด 

11. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดให้รถรับ-ส่งพนักงานและรถยนต์ที่มิได้ใช้เพื่อ
กิจการก่อสร้างให้กลับไปทันทีเมื่อเสร็จกิจ ห้ามจอดทิ้งไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
โครงการ 

12. กรณีผิวจราจรชำรุดเสียหายจากการก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบ
ดำเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี 

13. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้เหมาะสมและ
เพียงพอ เพื่อความสะดวกและปลอดภัยของผู้ใช้ทาง เมื่อจำเป็นต้องเดินทางผ่าน
พื้นที่ก่อสร้างในเวลากลางคืนและช่วงฝนตกหนักทัศนวิสัยไม่ดี 

14. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมพื้นที่จอดรถและจัดเก็บวัสดุก่อสร้างให้เป็น
ระเบียบ โดยใช้พื้นที่ภายในเขตทางเท่านั้น 

15. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่อำนวยความปลอดภัย ขณะที่มีกิจกรรม
การก่อสร้างบริเวณจุดเสี ่ยงต่อการเกิดอุบ ัต ิเหตุ ช่วง กม.104+378 ถึง  
กม.104+574 เนื่องจากเป็นทางโค้ง 3 โค้งต่อเนื่องกัน และมีรัศมีโค้ง 50 -60 
เมตร รวมทั้งในช่วงที่มีการขนถ่ายคอนกรีตบริเวณพื้นที่หล่อคานคอนกรีตช่วง 
กม.103+934 ถึง กม.104+047 ด้านขวาทาง 

16. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที ่ร ักษาความปลอดภัยคอยอำนวย 
ความสะดวกและความปลอดภัยในขณะที่มีรถบรรทุกเข้า -ออกสำนักควบคุม
โครงการและบ้านพักคนงานก่อสร้าง 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย (ต่อ)   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
 17. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้ทางเข้า-ออกสำนักควบคุมโครงการและบ้านพักคนงาน

ก่อสร้างให้มีรัศมีโค้งไม่น้อยกว่า 15 เมตร ความกว้างไม่น้อยกว่า 7 เมตร เพื่อให้รถ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างสามารถเข้า-ออกได้อย่างปลอดภัย 

18. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องห้ามพนักงานขับรถใช้สารกระตุ้นออกฤทธิ์ต่อจิตประสาทหรือ
มีอาการมึนเมาในขณะปฏิบัติงาน เพื่อไม่ให้ก่ออุบัติเหตุจนกระทบต่อชีวิตและ
ทรัพย์สินผู้อื่น 

19. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตดิสตกิเกอร์บริเวณกระบะท้ายรถบรรทุกและเครื่องจักรของโครงการ 
ที่ระบุบริษัทผู้ดำเนินการ และหมายเลขโทรศัพท์ เพื่อเป็นช่องทางในการร้องเรียน 

20. กรณีที ่ได้รับการร้องเรียนเรื ่องผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่งจากกิจกรรม  
การก่อสร้างว่าส่งผลให้ประชาชนได้รับความเดือดร้อนรำคาญให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ดำเนินการแก้ไขตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการเดินทาง
ไปยังสถานที่ต่างๆ เนื่องจากรูปแบบการพัฒนาโครงการจะช่วยรองรับปริมาณจราจร
ที่เพิ่มสูงขึ้นในอนาคต อำนวยความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทาง จึงเป็น
ประโยชน์ต่อผู้ใช้ทาง ถือเป็นผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง สำหรับการซ่อม
บำรุงโครงการมีพื้นที่ดำเนินงานบนทางหลวงหมายเลข 35 ซึ่งหากไม่มีการกำหนด
ขอบเขตพื้นที่ซ่อมบำรุงให้ชัดเจน อาจส่งผลให้ผู้ใช้เส้นทางมีความเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุได้ แต่เนื่องจากการซ่อมบำรุงใช้เวลาไม่นาน ถือเป็นผลกระทบในระดับต่ำ 

1. กรมทางหลวงต้องตรวจสอบและซ่อมแซมผิวจราจรให้มีสภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 
2. กรมทางหลวงต้องดูแลและบำรุงรักษาป้ายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  

ไฟกระพริบ และอุปกรณ์ควบคุมจราจร รวมถึงไฟฟ้าแสงสว่างตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ ให้อยู่ในสภาพดีตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

3. ในช่วงที่มีการปรับปรุงซ่อมแซมผิวทาง ไหล่ทาง หรือลาดคันทาง กรมทางหลวงต้อง
ติดตั้งสัญลักษณ์จราจร ป้ายจราจร สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เครื่องหมายแสดง
ขอบเขตก่อสร้าง ให้เป็นไปตามคู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในการก่อสร้าง 
งานบูรณะ งานบำรุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน กรมทางหลวง ก่อนถึงบริเวณที่มี 
การก่อสร้างซ่อมแซม เพื่อเตือนให้ผู้ใช้ทางทราบ 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.5 สุขาภิบาล   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. ขยะมูลฝอย  
ปริมาณขยะมูลฝอยบริเวณสำนักงานควบคุมโครงการและบ้านพักคนงาน
ก่อสร้าง: ในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง คาดว่าจะมีคนงานก่อสร้าง 
วิศวกรและผู้ควบคุมงานสูงสุดจำนวนรวม 60 คน จะก่อให้เกิดขยะมูลฝอยปริมาณ 
180 ลิตร/วัน หรือ 0.18 ลบ.ม./วัน ประกอบด้วย ขยะมูลฝอยเปียก ปริมาณ 54.0  
ลิตร/วันขยะมูลฝอยแห้ง ปริมาณ 120.6 ลิตร/วัน ขยะมูลฝอยอันตราย ปริมาณ 5.4 
ลิตร/วัน  

ปริมาณขยะมูลฝอยบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง : ส่วนใหญ่เป็นเศษหิน เศษปูน เศษไม้ 
และพลาสติกหุ้มสายไฟ โดยขยะบางส่วนสามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ เช่น ไม้แบบ 
เศษเหล็ก เหล็กนั่งร้าน เป็นต้น ส่วนขยะมูลฝอยที่เกิดจากกิจวัตรประจำวันของ
คนงานก่อสร้าง จะเป็นขยะเปียกประเภทเศษอาหารที ่คนงานก่อสร้างนำมา
รับประทานในพื้นทีก่่อสร้างในช่วงพักกลางวัน ปริมาณ 90 ลิตร/วัน  

หากโครงการไม่มีระบบการจัดเก็บขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นอย่างเพียงพอในระหว่างรอ
หน่วยงานที่รับผิดชอบในการเก็บขนและกำจัดขยะมูลฝอยในพื้นที่ศึกษาโครงการเข้า
มาเก็บขนเพื่อนำไปกำจัด จะส่งผลให้เกิดการทับถมของขยะมูลฝอย อาจทำให้เกิดกลิ่น
เหม็น รวมถึงเป็นแหล่งเพาะพันธุ์ของเชื้อโรคและสัตว์นำโรค เช่น แมลงสาบ หนู 
แมลงวัน รวมถึงอาจจะมีการเผาขยะกลางแจ้ง เป็นต้น ซึ่งจะนำไปสู่การเกิดโรคภัยไข้
เจ ็บในกลุ ่มคนงานก่อสร้าง และอาจส่งผลกระทบต่อชุมชนที ่อยู ่ใกล้เคียงได้  
โดยผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ้นจนกว่าการก่อสร้างจะแล้วเสร็จ ผลกระทบอยู่ใน
ระดบัปานกลาง 

1. กรมทางหลวงต้องกำกับดูแลให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีบ้านพักคนงานเป็น
อาคารชั ่วคราวตามมาตรฐานของกรมทางหลวง โดยมีร ูปแบบเป็นไปตาม
มาตรฐานวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ (วสท.)  
(EIT Standard) หรือตามประกาศคณะกรรมการสวัสดิการแรงงาน เร ื ่อง
มาตรฐานด้านสวัสดิการแรงงานที่พักอาศัยสำหรับลูกจ้างประเภทกิจการก่อสร้าง  
พ.ศ. 2559 และมีจำนวนเพียงพอสำหรับคนงานก่อสร้าง 50 คน และวิศวกรและ
ผู้ควบคุมงาน 10 คน  

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรณรงค์และควบคุมดูแลให้คนงานก่อสร้างทิ้งขยะมูลฝอยลง
ในถังรองรับขยะแต่ละประเภทที่จัดเตรียมไว้ 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างตอ้งจัดให้มีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร มีฝาปิด วางไว้บริเวณ
ต่างๆ ดังนี้ 
บริเวณสำนักงานควบคุมโครงการและบ้านพักคนงานก่อสร้าง  
ก) จัดให้มีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร มีฝาปิด จำนวน 4 ถัง แบ่งเป็น  

ถังรองรับขยะเปียก (สีเขียว) 1 ถัง ถังรองรับขยะทั่วไป (สีน้ำเงิน) 1 ถัง  
ถังรองรับขยะรีไซเคิล (สีเหลือง) 1 ถัง และถังรองรับขยะอันตราย (สีแดง) 1 ถัง 

ข) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่เก็บขนขยะมูลฝอยจากโครงการไป
รวบรวมไว้ที่องค์การบริหารส่วนตำบลหางดง ซึ่งเป็นหน่วยงานที่ให้บริการ
กำจัดขยะมูลฝอยในพื้นที่อย่างน้อยสัปดาห์ละ 2 ครั้ง 

ค) กรณีที่พบว่ามีขยะล้นถังรองรับขยะระหว่างที่รอเจ้าหน้าที่เก็บขนขยะมูลฝอยจาก
โครงการไปรวบรวมไว้ที่องค์การบริหารสว่นตำบลหางดง ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างตอ้ง
เพิ่มจำนวนถังรองรับขยะให้เพียงพอต่อปริมาณขยะที่เกิดขึ้น 

ง) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมคนงานห้ามกำจัดขยะโดยการเผากลางแจ้ง
บริเวณสำนักงานควบคุมโครงการและบ้านพักคนงานก่อสร้าง รวมทั้งห้ามทิ้ง
ขยะลงแม่น้ำแม่แจ่มโดยเด็ดขาด 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.5 สุขาภิบาล (ต่อ)   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) ระยะเตรียมการกอ่สร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  

2. น้ำเสีย  
ปริมาณน้ำเสียบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง : คาดการณ์จากจำนวนคนงาน
ก่อสร้างสูงสุด 50 คน จะก่อให้เกิดน้ำเสีย 8.0 ลบ.ม./วัน  

ปริมาณน้ำเสียบริเวณสำนักงานควบคุมโครงการ : คาดการณ์จากวิศวกรและ 
ผู้ควบคุมงานสูงสุด 10 คน/วัน จะก่อให้เกิดน้ำเสีย 1.6 ลบ.ม./วัน 

ปริมาณน้ำเสียบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง : น้ำเสียและสิ่งปฏิกูลที่เกิดจากคนงานก่อสร้าง
และวิศวกรและผู้ควบคุมงาน จำนวนรวมทั้งหมด 60 คน ซึ่งปฏิบัติงานบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างในช่วงเวลากลางวัน จะก่อให้เกิดน้ำเสียปริมาณ 4.8 ลบ.ม./วัน 

หากปริมาณน้ำเสียและตะกอนสิ่งปฏิกูลที่เกิดขึ ้นดังกล่าว ไม่ได้รับการบำบัดที่  
ถูกสุขาภิบาล จะก่อให้เกิดความสกปรก เป็นแหล่งเพาะพันธุ์เชื้อโรค นำไปสู่การเกิด
เกิดโรคภัยไข้เจ็บในกลุ่มคนงาน โดยมีระยะเวลาได้รับผลกระทบตลอดระยะเวลา
ก่อสร้างโครงการ ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

จ) การจัดการขยะบริเวณพื้นที่บ้านพักคนงานก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มี
ที่พักขยะงานก่อสร้าง เพื่อใช้เป็นที่ตั้งถังรองรับขยะระหว่างรอรวบรวมเก็บ
ขนขยะมูลฝอยไปยังองค์การบริหารส่วนตำบลหางดง ซึ่งเป็นหน่วยงานที่
ให้บริการกำจัดขยะมูลฝอยในพื ้นที ่ และใช้เป็นสถานที ่คั ดแยกเศษวัสดุ
ก่อสร้าง โดยแบ่งเป็นส่วนที่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้เพื่อนำกลับมาใช้ใหม่ 
และส่วนที่ไม่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ให้จัดเก็บไว้บริเวณที่พักขยะงาน
ก่อสร้างให้เป็นระเบียบและต้องไม่ให้ล้ำออกนอกพื้นที่ 

 บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ  
ก) จัดให้มีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร มีฝาปิด จำนวน 3 ถัง สามารถรองรับ

ขยะได้ไม่น้อยกว่า 3 วัน  
ข) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่เก็บขนขยะมูลฝอยจากโครงการไป

รวบรวมไว้ที่องค์การบริหารส่วนตำบลหางดง ซึ่งเป็นหน่วยงานที่ให้บริการ
กำจัดขยะมูลฝอยในพื้นที่อย่างน้อยสัปดาห์ละ 2 ครั้ง 

ค) กรณีที่พบว่ามีขยะล้นถังรองรับขยะระหว่างที่รอเจ้าหน้าที่เก็บขนขยะมูลฝอย
จากโครงการไปรวบรวมไวท้ี่องค์การบริหารส่วนตำบลหางดง ให้ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
เพิ่มจำนวนถังรองรับขยะให้เพียงพอต่อปริมาณขยะที่เกิดขึ้น 

ง) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมคนงานห้ามกำจัดขยะโดยการเผากลางแจ้ง
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโดยเด็ดขาด รวมทั้งห้ามทิ้งขยะลงแม่น้ำแม่แจ่มโดย
เด็ดขาด 

จ) การจัดการเศษวัสดุก่อสร้าง ให้นำมาเก็บไว้ในที่พักขยะบริเวณสำนักงาน
ควบคุมโครงการ เพื่อคัดแยกส่วนที่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ และส่วนที่ไม่
สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ให้จัดเก็บไว้บริเวณที่พักขยะงานก่อสร้างให้เป็น
ระเบียบและต้องไม่ให้ล้ำออกนอกพื้นที่ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.5 สุขาภิบาล (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
 4. ผู ้ร ับเหมาก่อสร ้างต ้องจ ัดหาน้ำด ื ่มบรรจุขวดที ่สะอาดและเพียงพอกับ 

ความต้องการในบริเวณสำนักงานควบคุมโครงการและบ้านพักคนงานก่อสร้าง 
ปริมาตรรวมไม่น้อยกว่า 120 ลิตร/วัน ซึ่งเพียงพอในอัตรา 2 ลิตร/คน-วัน  

5.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการขอรับบริการน้ำประปาจากการประปาหมู่บ้าน
หมู่ 1 บ้านออบหลวงปริมาตรรวมไม่น้อยกว่า 12.0 ลูกบาศก์เมตร/วัน ในอัตรา 
200 ลิตร/คน-วัน ให้เพียงพอกับความต้องการของคนงานก่อสร้าง 50 คน  
และวิศวกรและผู้ควบคุมงาน 10 คน  

6.  ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีถังสำรองน้ำใช้ปริมาตรรวมไม่น้อยกว่า 12.0 
ลูกบาศก์เมตร/วัน สำหรับสำรองน้ำไว้ใช้ในกรณีน้ำประปาไม่ไหลได้นานไม่น้อย
กว่า 1 วัน ให้เพียงพอกับความต้องการของคนงานก่อสร้าง 50 คน และวิศวกร
และผู้ควบคุมงาน 10 คน 

7. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดตำแหน่งห้องน้ำ ห้องส้วม และระบบบำบัดน้ำเสีย
บริเวณสำนักงานควบคุมโครงการและบ้านพักคนงานก่อสร้างให้ห่างจากแหล่งน้ำ
มากกว่า 10 เมตร เพื ่อให้เป็นไปตามกฎกระทรวงฉบับที ่ 39 (พ.ศ. 2537)  
ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 สำหรับแผนผัง
บ้านพักคนงานก่อสร้าง 

8.  ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมห้องน้ำ ห้องส้วมให้เป็นไปตามประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เรื่อง กำหนดสวัสดิการเกี่ยวกับสุขภาพอนามัยสำหรับลูกจ้าง 
ซ ึ ่งกำหนดให้ม ีห ้องน ้ำไม ่น ้อยกว ่า 1 ท ี ่  และห้องส ้วมไม ่น ้อยกว่า 3 ที่   
และกำหนดให้สถานที่ทำงานที่มีลูกจ้างเกิน 80 คนขึ้นไป ต้องจัดให้มีห้องน้ำและ
ส้วมเพิ่มขึ้นอีกอย่างละ 1 ที่ สำหรับจำนวนลูกจ้างทุกๆ 50 คน เศษของ 50 คน 
ถ้าเกิน 25 คนให้ถือเป็น 50 คน ดังนี้   
บริเวณสำนักงานควบคุมโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างตอ้งจัดเตรียมหอ้งน้ำ จำนวน 
ไม่น้อยกว่า 2 ห้อง และห้องส้วมไม่น้อยกว่า 2 ห้อง ไว้บริเวณสำนักงานควบคุม
โครงการ ให้เพียงพอต่อวิศวกรและผู้ควบคุมงาน จำนวน 10 คน  

 

  



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม ่

 

 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 105 

ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.5 สุขาภิบาล (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
 บริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมห้องน้ำ จำนวนไม่

น้อยกว่า 3 ห้อง และห้องส้วมไม่น้อยกว่า 5 ห้อง ไว้บริเวณบ้านพักคนงานให้
เพียงพอต่อคนงานก่อสร้าง 50 คน   
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมห้องส้วมไม่น้อยกว่า 3 ห้อง  
ไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้เพียงพอต่อคนงานก่อสร้าง 50 คน   

9. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรอง 
ไร้อากาศหรือเทียบเท่าเพื่อรองรับน้ำเสียที่เกิดขึ้น ดังนี้  

 บริเวณสำนักงานควบคุมโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศหรือเทียบเท่าปริมาตรรองรับน้ำเสียไม่น้อยกว่า 
1.6  ลูกบาศก์เมตร/วัน  

 บริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศหรือเทียบเท่าปริมาตรรองรับน้ำเสียไม่น้อย
กว่า 8.0  ลูกบาศก์เมตร/วัน 

 บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป
ชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศหรือเทียบเท่าปริมาตรรองรับน้ำเสียไม่น้อยกว่า 4.8 
ลูกบาศก์เมตร/วัน 

10. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างตรวจสอบสภาพบ่อเกรอะเป็นประจำและต้องติดต่อ
ประสานงานให้รถสูบสิ่งปฏิกูลเข้ามาดำเนินการสูบไปกำจัด เมื่อพบว่ามีตะกอน
สูงเกินกว่า 1 ใน 3 ของขอบบ่อ 

11.  เมื่อเสร็จสิ้นกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องทำการรื้อถอน
สำนักงานควบคุมโครงการ บ้านพักคนงาน ห้องน้ำ-ห้องส้วม และระบบบำบัด
น้ำเสียออก พร้อมทั้งปรับสภาพพื้นที่ให้เรียบร้อยใกล้เคียงกับสภาพพื้นที่เดิม
มากที่สุด 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.5 สุขาภิบาล (ต่อ)   
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการเดินทาง
ไปยังสถานที่ต่างๆ ซึ ่งไม่กิจกรรมการก่อสร้าง และไม่มีการจ้างแรงงานต่างถิ่น 
เข้ามายังพื้นที่ สำหรับงานบำรุงรักษาจะก่อสร้างเฉพาะส่วนที่ชำรุดเสียหายเท่านั้น 
ซึ่งใช้คนงานก่อสร้างจำนวนน้อยแบบไปกลับ ไม่มีการก่อสร้างบ้านพักคนงานในพื้นที่ 
ดังนั้น กิจกรรมในระยะดำเนินการไม่ทำให้เกิดปริมาณขยะมูลฝอยและน้ำเสียในพื้นที่
เพิ่มสูงขึ้น จึงไม่มีผลกระทบด้านสุขาภิบาล 

ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

4.6 ผู้ใช้ทาง   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ในระหว่างการก่อสร้างจะมีปริมาณจราจรเพิ่มสูงขึ้นบนเส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 108 ทางหลวงหมายเลข 106 ทางหลวงหมายเลข 1012 
ทางหลวงหมายเลข 1033 และทางหลวงหมายเลข 1156 ซ ึ ่งเป ็นการเพิ่ม 
ความหนาแน่นของปริมาณจราจร และหากรถบรรทุกไม่มีการกำหนดน้ำหนัก 
ตามกฎหมายกำหนด จะส่งผลให้ถนนชำรุดเสียหาย รวมทั้งการก่อสร้างดำเนินงาน
บนทางหลวงหมายเลข 108 ทำให้ผู้ใช้ทางต้องใช้เวลาในการเดินทางเพิ่มขึ้นจาก  
การชะลอตัวของยานพาหนะช่วงที่ผ่านพื้นที่โครงการ โดยเฉพาะช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า
เวลา 06.00-09.00 น. และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็นเวลา 15.00-18.00 น. ซึ่งปัจจุบันใช้
ความเร็วเฉลี่ย 50.04-54.83 กิโลเมตร/ชั่วโมง และ 52.32-53.45 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
ตามลำดับ แต่จะเกิดขึ้นชั่วคราวในระยะก่อสร้างเท่านั้น จึงถือเป็นผลกระทบทางลบ
ในระดับปานกลาง 
  

1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ผู้ใช้ทาง ผู้นำชุมชน 
ประชาชน และอุทยานแห่งชาติออบหลวงทราบล่วงหน้าก่อนดำเนินการก่อสร้าง 
อย่างน้อย 1 เดือน ทั้งแผนงานการก่อสร้าง และลักษณะงานที่จะดำเนินการตาม
แผนการจัดการเรื่องร้องเรียน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับสถานีตำรวจภูธรฮอด จังหวัดเชียงใหม่ 
และแขวงทางหลวงเชียงใหม่ที่ 1  เพื่อร่วมกันจัดการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
รายละเอียดดังข้อ 3.1 การคมนาคมขนส่ง 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการขนส่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าเวลา 06.00 -
09.00 น. และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็นเวลา 15.00-18.00 น. 

4. ในขณะขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้ผ้าใบคลุมส่วนบรรทุก
ของรถบรรทุกทุกคัน เพื่อป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุ กีดขวางการจราจร 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดตำแหน่งขนถ่ายวัสดุอุปกรณ์ไว้ในพื้นที่โครงการ 
และพื้นที่จอดรถที่เหมาะสมไม่ให้รถบรรทุกของโครงการต้องชะลอตัวหรือจอด
สะสมบนถนน 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมรถรับ-ส่งพนักงานและรถยนต์ที่มิได้ใช้เพื่อกิจการ
ก่อสร้างให้กลับไปทันทีเมื่อเสร็จกิจ ห้ามจอดทิ้งไว้ในพื้นที่โครงการ 

ดำเนินการร่วมกับการติดตามตรวจสอบด้านการ
คมนาคมขนส่ง รายละเอียดดังข้อ 3.1 การคมนาคม
ขนส่ง 
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เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 107 

ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.6 ผู้ใช้ทาง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  

7. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง ให้เป็นไปตามกฎหมายกำหนด 

8. ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลความปลอดภัยและอำนวยความสะดวก
แก่รถบรรทุกที่วิ่งเข้า-ออก พื้นที่โครงการในช่วงการก่อสร้าง 

9. ห้ามไม่ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างวางกองดิน/หิน/ทราย และเศษวัสดุก่อสร้างกีดขวาง
เส้นทางเข้าสู ่พื ้นที ่อ ุทยานแห่งชาติออบหลวงบริเวณทิศใต้ของโครงการ 
เนื่องจากเส้นทางดังกล่าวเป็นทางเข้า-ออกพื้นที่เกษตรกรรมบริเวณโครงการ 
รวมทั้งเป็นเส้นทางที่เจ้าหน้าที่อุทยานแห่งชาติออบหลวงใช้เดินทางเข้าไปดับไฟ
ป่าโดยเฉพาะในช่วงเดือนกุมภาพันธ์ถึงเดือนเมษายน  

10. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยคอยอำนวยความ
สะดวกและความปลอดภัยในขณะที่มีรถบรรทุกเข้า-ออกสำนักควบคุมโครงการ
และบ้านพักคนงานก่อสร้าง 

11. ในการขนส่งคานคอนกรีตกรมทางหลวงและผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติ  
ตามแผนการขนส่งคานคอนกรีต ดังนี้ 
11.1 กรมทางหลวงต้องขออนุญาตขนส่งคานคอนกรีตต่อผู ้อำนวยการ

สำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ กรมทางหลวง  
11.2 กรมทางหลวงต้องสำรวจเส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้างและดำเนินเปิดเกาะกลาง

ชั่วคราวบริเวณวงเวียนหอนาฬิกาอำเภอฮอดให้มีความกว้าง เพื่อให้มีวงเลี้ยว
เพียงพอสำหรับการเดินรถบรรทุกคานคอนกรีต รวมทั้งพื้นที่ช่วงบริเวณที่
เปิดเกาะต้องปรับพื้นที ่ให้มีความแข็งแรงเพียงพอต่อการรับน้ำหนัก
รถบรรทุก ดังนี้  
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เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 108 

ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.6 ผู้ใช้ทาง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  

1) การเตรียมการก่อสร้าง ก่อนเริ่มงานดินถมคันทาง ต้องเตรียมพร้อม
ในด้านต่าง ๆ เช่น เครื่องจักรและเครื่องมือในการทำงานและการบดทับ 
เครื่องหมายควบคุมการจราจรที่เกี่ยวกับการก่อสร้าง ทั้งนี้จะต้อง
ได้รับความเห็นชอบจากนายช่างผู้ควบคุมงานแล้ว ผู้รับจ้างจะต้อง
เกลี่ยและกลบแต่งหลุมบ่อที่มีอยู่เดิม หรือส่วนที่เกิดจากการขุดเปิด
เกาะกลาง แล้วบดทับให้แน่นและเรียบร้อย ก่อนที่จะเริ่มงานดินถม
คันทาง ดินเดิมหรือลาดคันทางของถนนเดิมซึ่งอยู่ต่ำกว่าระดับคัน
ทางที่จะทำการก่อสร้างใหม่น้อยกว่า 1 เมตร หลังจากกำจัดสิ่งซึ่งไม่
พึงประสงค์ต่างๆ ออกหมดแล้ว หรือหลังจากไถคราดผิวทางเดิมแล้ว 
จะต้องทำการบดทับชั้น 150 มิลลิเมตร สุดท้ายวัดจากระดับดินเดิม 
หรือผิวถนนเดิมลงไปให้ได้ความหนาแน่นแห้งของการบดทับไม่น้อยกว่า
ร้อยละ 95 ของความแน่นแห้งสูงสุด ที่ได้จากการทดลองตามวิธีการ
ทดลองที่ ทล.-ท.107/2515 “วิธีการทดลอง Compaction Test 
แบบมาตรฐาน” 

2) การก่อสร้าง ภายหลังจากที่ได้เตรียมการตามข้อ 1) แล้วให้ราดน้ำชั้น
ดินเดิมหรือคันทางเดิมที่ได้เตรียมไว้แล้วให้เปียกสม่ำเสมอโดยทั่ว
ตลอด ใช้เครื่องจักรที่เหมาะสมขนดินไปปูบนชั้นที่ได้เตรียมไว้ แล้วตี
แผ่ เกลี่ยวัสดุ คลุกเคล้า ผสมน้ำ โดยที่ประมาณว่าให้มีปริมาณน้ำที่
เหมาะสม หลังจากเกลี่ยแต่งดินจนได้ที่แล้วให้ทำการบดทันทีด้วย
เครื่องมือบดทับที่เหมาะสม บดทับทั่วผิวหน้าอย่างสม่ำเสมอ จนได้
ความแน่นตลอดความหนาตามข้อกำหนด 
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เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 109 

 

ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.6 ผู้ใช้ทาง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  

3) จัดจราจรบริเวณวงเวียนหอนาฬิกาอำเภอฮอด ให้ดำเนินการเปิดเกาะกลาง
เฉพาะในช่วงเวลาการขนส่งคานเท่านั้น ในช่วงที่ไม่มีการขนส่งให้ปิด
เกาะไว้เหมือนเดิม โดยการใช้แผงกั้นจราจร หรือ แบริเออร์ (Barrier) 
กั้นบริเวณเกาะกลาง เพื่อป้องกันอันตรายเนื่องจากอาจมีรถเข้ามาใช้
งานตลอดช่วงบริเวณที่มีการเปิดเกาะกลาง   

4) หลังจากงานขนส่งคานคอนกรีตแล้วเสร็จ ให้ดำเนินการก่อสร้างเกาะกลาง
บริเวณวงเวียนหอนาฬิกาอำเภอฮอดให้กลับมาดังเดิม 

11.3 กรมทางหลวงต ้องประสานกับสถานีตำรวจภูธรจอมทอง สถานี
ตำรวจภูธรฮอด และสถานีตำรวจทางหลวง 4 กองกำกับการ 5 เพื่อแจ้ง
วัน เวลา และเส้นทางขนส่งคานคอนกรีตจากโรงหล่อคอนกรีตที่อำเภอ
จอมทอง ไปยังพื ้นที ่ก่อสร้างโครงการ เพื ่ออำนวยความสะดวกและ
ป้องกันปัญหาด้านการจราจรที่อาจเกิดขึ้นต่อผู้ใช้ทาง 

11.4 กรมทางหลวงต้องจำกัดความเร็วในการขนส่งต้องไม่เกิน 50 กิโลเมตรต่อ
ชั่วโมง และขณะวิ่งผ่านสะพานต้องไม่เกิน 10 กิโลเมตรต่อชั่วโมง โดยเว้น
ระยะห่างของรถที่ใช้ในการขนส่งขณะขึ้นสะพาน ไม่น้อยกว่า 50 เมตร 

11.5  กรมทางหลวงต้องดำเนินการขนส่งในช่วงเวลา 03.00-06.00 น. ซึ่งเป็น
เวลาที ่ไม่เป็นอุปสรรคต่อการจราจรบนทางหลวง และหากพบว่ามี
ปริมาณจราจรหนาแน่น ให้เลื่อนเวลาขนส่งจนกว่าสภาพการจราจรและ
คล่องตัว 

11.6 กรมทางหลวงจัดให้มีเครื ่องหมายสัญญาณ เพื ่อเพิ ่มความปลอดภัย 
ในการเดินทางให้รถที่ร่วมใช้เส้นทางมองเห็นได้ชัดเจน เช่น ป้ายสะท้อนแสง
หรือธงแดงปิดท้ายรถ หรือเปิดไฟกระพริบ เป็นต้น 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.6 ผู้ใช้ทาง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  

11.7 การขนส่งในแต่ละครั้ง กรมทางหลวงต้องจัดให้มีรถนำขบวน และรถปิด
ท้ายขบวน เพื่ออำนวยความสะดวกด้านต่างๆ กรณีมีเหตุฉุกเฉิน  

11.8 กรมทางหลวงต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่อำนวยความปลอดภัยบริเวณวงเวียน
หอนาฬิกาอำเภอฮอดในขณะที่รถขนส่งวิ่งผ่านทุกครั้ง เนื่องจากบริเวณนี้
มีการเปิดเกาะกลางถนนช่ัวคราวเพื่อเพิ่มรัศมีโค้ง 

11.9 กรมทางหลวงต้องใช้รถบรรทุก พิกัดน้ำหนัก และเส้นทางขนส่งตามที่ได้
ขออนุญาตไว้กับสำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ กรมทางหลวง
เท่านั้น 

11.10 กรมทางหลวงต้องอำนวยความสะดวก และให้ความยินยอมให้เจ้าหน้าที่ของ
สำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ กรมทางหลวง เข้าไปตรวจสอบน้ำหนัก
บรรทุกหรือน้ำหนักลงเพลาของรถบรรทุกที่ใช้ในการขนส่ง 

11.11กรมทางหลวงต้องจัดทำและติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์การขนส่งคาน
คอนกรีต ขนาด 2.40 x 3.60 เมตร ติดตั้งอย่างน้อย 7 ป้าย ครอบคลุม
เส้นทางคานคอนกรีตให้ผู้ใช้ทางให้ทราบล่วงหน้าก่อนการขนส่งอย่าง
น้อย 1 เดือน โดยมีเนื้อหาเกี่ยวกับเส้นทางที่ใช้ขนส่งคานคอนกรีต วัน
และเวลาในการขนส่ง และช่องทางในการรับเรื ่องร้องเรียน ตามแผน 
การขนส่งคานคอนกรีต 

11.12 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่อำนวยความปลอดภัย ขณะที่มี
กิจกรรมการก่อสร้างบริเวณและการขนส่งคานคอนกรีตบริเวณจุดเสี่ยง
ต่อการเกิดอุบัติเหตุ ช่วง กม.104+378 ถึง กม.104+574 เนื่องจากเป็น
ทางโค้ง 3 โค้งต่อเนื่องกัน และมีรัศมีโค้ง 50-60 เมตร รวมทั้งในช่วงที่มี
การขนถ่ายคานคอนกรีตบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างช่วง กม.103+934 ถึง  
กม.104+047 ด้านขวาทาง 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.6 ผู้ใช้ทาง (ต่อ)   
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื่องจากโครงการเป็นการก่อสร้างสะพานใหม่เพื่อใช้งานแทนสะพานเดิมที่ชำรุด  
ซึ ่งจะช่วยเพิ ่มความปลอดภัยต่อผู ้ใช ้ทางมากยิ ่งข ึ ้น และเป็นส่วนสนับสนุน
ประสิทธิภาพของโครงข่ายเส้นทางคมนาคมขนส่งสายหลักในพื้นที่เพื่อการเชื ่อม  
การเดินทางและขนส่งระดับจังหวัด สำหรับงานบำรุงรักษาอาจจะมีการวาง
เครื ่องจักรกีดขวางการจราจร ส่งผลให้เกิดความไม่สะดวกในการเดินทางของ
ประชาชน และเป็นอุปสรรคต่อผู้ใช้ทาง ทำให้ต้องชะลอความเร็วในบริเวณพื้นที่ซอ่ม
บำรุง โดยเฉพาะในช่วงเร่งด่วนต้องใช้เวลาในการเดินทางเพิ ่มขึ ้น แต่เนื ่องจาก 
การซ่อมบำรุงรักษาจะดำเนินการบริเวณผิวทางที่เสียหายเท่านั้นและใช้ระยะเวลาใน
การดำเนินงานไม่นาน ดังนั้นจึงเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

1. กรมทางหลวง ต้องตรวจสอบและซ่อมแซมผิวจราจรใหม้ีสภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 
2. กรมทางหลวง ต้องดูแลและบำรุงรักษาป้ายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 

ไฟกระพริบ และอุปกรณ์ควบคุมจราจร รวมถึงไฟฟ้าแสงสว่างตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ ให้อยู่ในสภาพดีตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

3. ในช่วงที่มีการปรับปรุงซ่อมแซมผิวทาง ไหล่ทาง หรือลาดคันทาง กรมทางหลวง
ต้องติดตั้งสัญลักษณ์จราจร ป้ายจราจร สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เครื่องหมาย
แสดงขอบเขตก่อสร้าง ให้เป็นไปตามคู ่ม ือเครื ่องหมายควบคุมการจราจร 
ในการก่อสร้าง งานบูรณะ งานบำรุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน กรมทางหลวง  
ก่อนถึงบริเวณที่มีการก่อสร้างซ่อมแซม 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

4.7  โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม  
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
คุณภาพอากาศ : จากการประเมินคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้าง พบว่าบริเวณลานตะพัก
ออบหลวง บ่อพักซุง ภาพเขียนสีผาช้าง แหล่งโบราณคดีออบหลวง (หลุมฝังศพสมัยก่อน
ประวัติศาสตร)์ และแหล่งโบราณคดอีอบหลวง มีค่าความเข้มข้นของก๊าซคารบ์อนมอนอกไซด ์
อยู่ในช่วง 812.85-817.18 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ อยู่ในช่วง 17.42-23.18  ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละออง
รวม อยู่ในช่วง 73.60-80.69  ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาด
เล็กไม่เกิน 10 ไมครอน อยู่ในช่วง 41.83-43.47 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้น
ของฝุ่นละอองขนาดเล็กไม่เกิน 2.5 ไมครอน อยู่ในช่วง 24.24-24.35 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์
เมตร (ค่ามาตรฐาน ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ไม่เกิน 320 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ก๊าซคาร์บอน 
ไดออกไซค์ ไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ฝุ่นละอองรวม ไม่เกิน 330 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์
เมตร ฝ ุ ่นละอองขนาดเล ็กไม ่เก ิน 10 ไมครอน ไม ่ เก ิน 120 ไมโครกร ัม/ล ูกบาศก์เมตร 
 ฝุ่นละอองขนาดเล็กไม่เกิน 2.5 ไมครอน ไม่เกิน 37.5 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) จึงเป็นผลกระทบ
ทางลบระดับต่ำ 

1. ก่อนเริ่มดำเนินการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับสำนักศลิปากร
ที่ 7 เชียงใหม่ เพื่อชี้แจงแบบรายละเอียด และแผนการก่อสร้างโครงการ 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับทางสำนักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ เพื่อร่วม
ตรวจสอบบันทึกข้อมูลและภาพถ่ายไว้เป็นข้อมูลพื้นฐาน/สภาพเดิมของพื้นที่
โบราณสถาน และแหล่งศิลปกรรมก่อนมีการกอ่สร้างโครงการ เพื่อใช้เปรียบเทียบ
ในกรณีที่เกิดปัญหาที่มีผลกระทบต่อสภาพของโบราณสถาน และแหล่งศิลปกรรม 

3. ระหว่างการก่อสร้าง หากพบโบราณวัตถุหรือหลักฐานทางประวัติศาสตร์และ
โบราณคดีใด ๆ ผู้ปฏิบัติงานจะต้องหยุดดำเนินการก่อสร้างในบริเวณนั้นทันที 
แล้วรีบแจ้งกรมทางหลวง และสำนักศิลปากรที ่ 7 เชียงใหม่ ทราบโดยเร็ว  
เพื่อร่วมกันตรวจสอบและกำหนดแนวทางในการปฏิบัติงานตามหลักวิชาการ
ทางด้านโบราณคดี รวมถึงกฎหมายที่เกี่ยวข้องต่อไป 

 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.7  โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม (ต่อ)  
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ)  
เสียง : การก่อสร้างโครงการส่งผลให้บริเวณลานตะพักออบหลวง บ่อพักซุง 
ภาพเขียนสีผาช้าง แหล่งโบราณคดีออบหลวง (หลุมฝังศพสมัยก่อนประวัติศาสตร์) 
และแหล่งโบราณคดีออบหลวง มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 67.9-68.2
เดซิเบลเอ เมื่อเทียบผลการประเมินกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่กำหนดให้ค่า
ระดับเสียงเฉลีย่ 24 ชม. ต้องไม่เกิน 70.0 เดซิเบลเอ พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
ทุกสถานีมีค่าเป็นไปตามมาตรฐานกำหนด จึงเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ำ 
ความสั่นสะเทือน : การก่อสร้างโครงการส่งผลให้บริเวณลานตะพักออบหลวง บ่อพัก
ซุง ภาพเขียนสีผาช้าง แหล่งโบราณคดีออบหลวง (หลุมฝังศพสมัยก่อนประวัติศาสตร)์ 
และแหล่งโบราณคดีออบหลวง มีระดับระดับความสั่นสะเทือนมีค่าอยู่ในช่วง 0.002-
0.048 มิลลิเมตร/วินาที เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser 
และตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง 
กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน เพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับ
ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้าง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวอยู่ในระดับ  
“ไม่สามารถรับรู้ได้” โดยระดับความสั่นสะเทือนข้างต้นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุก
ประเภทอาคาร ถือเป็นผลกระทบในระดับต่ำ 
ผลกระทบต่อการประกอบประเพณีที่สำคัญในชุมชน :  จากการตรวจสอบข้อมูล
ร่วมกับการสำรวจภาคสนาม พบว่าพื้นที่ศึกษาโครงการทั้งหมดตั้งอยู่ในพื้นที่อุทยาน
ออบหลวง โดยพื้นที่ส่วนใหญ่เป็นป่าเต็งรัง รวมทั้งไม่พบว่ามีการประกอบประเพณีบริเวณ
พื้นที ่ศึกษาโครงการ ดังนั ้น ทุกกิจกรรมการก่อสร้างโครงการจึงไม่ส่งผลกระทบต่อ 
การประกอบประเพณีที่สำคัญในชุมชน 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดตำแหน่งสำนักงานควบคุมงานก่อสร้าง และบ้านพัก
คนงานก่อสร้าง โดยห้ามรุกล้ำเข้าไปในบริเวณโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี  
และแหล่งประวัติศาสตร์โดยเด็ดขาด  

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมกิจกรรมการก่อสร้าง สำนักงานควบคุมงานก่อสร้าง 
และบ้านพักคนงานก่อสร้างให้อยู่ในพื้นที่ที่จะดำเนินการเท่านั้น  

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมน้ำหนัก ความเร็ว และการขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างโครงการให้เป็นไปตามที่กฎหมายกำหนด  

7. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องต้องตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร เช่น ความขรุขระรอยต่อ
บนผิวถนน ความไม่สม่ำเสมอขอผิวจราจร เป็นต้น ในกรณีที่พบว่ามีการชำรุด
เสียหายให้ดำเนินการซ่อมแซมเพื่อลดแรงกระแทกระหว่างล้อยานพาหนะกับผิวถนน 
ซึ่งเป็นเหตุให้เกิดความสั่นสะเทือนต่อโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี และแหล่ง
ประวัติศาสตร์  

8. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 
ด้านคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือนทุกข้ออย่างเคร่งครัด 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.7  โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม (ต่อ)  
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
คุณภาพอากาศ : จากการประเมินคุณภาพอากาศการคมนาคมในระยะดำเนินการ
พบว่าบริเวณลานตะพักออบหลวง บ่อพักซุง ภาพเขียนสีผาช้าง แหล่งโบราณคดี
ออบหลวง (หลุมฝังศพสมัยก่อนประวัติศาสตร์) และแหล่งโบราณคดีออบหลวง ในปี 
พ.ศ. 2571-2590 มีค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ อยู่ในช่วง 812.79-
819.29ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ อยู่
ในช่วง 17.33-25.67 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม 
อยู่ในช่วง 73.63-77.45 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละออง
ขนาดเล็กไม่เกิน 10 ไมครอน อยู่ในช่วง 41.83-41.95 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่า
ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็กไม่เกิน 2.5 ไมครอน อยู่ในช่วง 24.24-24.35 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐาน ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ไม่เกิน 320 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ก๊าซคาร์บอนไดออกไซค์ ไม่เกิน 34 ,200 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ฝุ่นละอองรวม ไม่เกิน 330 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ฝุ่นละออง
ขนาดเล็กไม่เกิน 10 ไมครอน ไม่เกิน 120 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ฝุ่นละอองขนาด
เล็กไม่เกิน 2.5 ไมครอน ไม่เกิน 37.5 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) จึงเป็นผลกระทบ
ทางลบระดับต่ำ 
เสียง : การคมนาคมในระยะดำเนินการส่งผลให้บริเวณลานตะพักออบหลวง บ่อพัก
ซุง ภาพเขียนสีผาช้าง แหล่งโบราณคดีออบหลวง (หลุมฝังศพสมัยก่อนประวัติศาสตร)์ 
และแหล่งโบราณคดีออบหลวง ในปี พ.ศ. 2573 - พ.ศ. 2593 มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง เท่ากับ 67.9 เดซิเบลเอ เมื่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐาน
ระดับเสียงโดยทั่วไปที่กำหนดให้ค่าระดับเสียงต้องไม่เกิน 70.0 เดซิเบลเอ พบว่า  
ค่าระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง ณ บริเวณผู้รับที ่อ่อนไหวทุกสถานีมีค่าเป็นไป 
ตามมาตรฐานกำหนด จึงเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

กรมทางหลวงต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านคุณภาพ
อากาศ เสียง ความสั่นสะเทือนทุกข้ออย่างเคร่งครัด 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.7  โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม (ต่อ)  
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา (ต่อ)   
ความสั่นสะเทือน : ในช่วงเปิดดำเนินการระดับความสั่นสะเทือนจากรถบรรทุก  
ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวมีค่าอยู่ในช่วง 0.020-0.036 มิลลิเมตร/วินาที เมื่อพจิารณา
ระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื ่อง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อ
ป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนจากรถบรรทุกอยู่ในระดับ 
“ไม่สามารถรับรู้ได้” ทั้งนี้ระดับความสั่นสะเทือนในทุกกรณีไม่มีผลกระทบใด ๆ  
ต่ออาคาร ถือเป็นผลกระทบระดับต่ำ  
ผลกระทบต่อการประกอบประเพณีที่สำคัญในชุมชน :  จากการตรวจสอบข้อมูล
ร่วมกับการสำรวจภาคสนาม พบว่าพื้นที่ศึกษาโครงการทั้งหมดตั้งอยู่ในพื้นที่อุทยาน
ออบหลวง โดยพื้นที่ส่วนใหญ่เป็นป่าเต็งรัง รวมทั้งไม่พบว่ามีการประกอบประเพณีบริเวณ
พื้นที ่ศึกษาโครงการ ดังนั ้น ในระยะดำเนินการ จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการประกอบ
ประเพณีทีส่ำคัญในชุมชน 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.8 สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ   
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
จากการสำรวจพื้นที่ศึกษาโครงการ พบว่า มีพื้นที่อ่อนไหวทางทัศนียภาพที่อยู่ในระยะ 
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ ลานตะพักออบหลวง 
บ่อพักซุง ภาพเขียนสีผาช้าง แหล่งโบราณคดีออบหลวง (หลุมฝังศพสมัยก่อน
ประวัติศาสตร์) ซึ่งมีระยะห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 176 เมตร 305 เมตร 333 
เมตร และ 412 เมตร ตามลำดับ โดยลานตะพักออบหลวง ปัจจุบันมีสภาพเป็นพื้นที่ป่า
เต็งรังซึ่งอยู่ในเขตพื้นที่อุทยานแห่งชาติออบหลวง มีต้นไม้ขึ้นหนาแน่น ไม่พบว่ามีสิ่งปลูก
สร้าง รวมทั้งไม่ได้จัดเป็นแหล่งท่องเที่ยว เช่นเดียวกับบ่อพักซุงที่ตั้งอยู่ในแม่น้ำแม่แจ่ม 
ซึ่งมีกระแสน้ำไหลแรงไม่เหมาะเป็นแหหล่งท่องเที่ยว จึงทำให้ไม่มีนักท่องเที่ยวได้รับ
ผลกระทบจากการมองเห็นทัศนียภาพที่ไม่สวยงาม และภาพที่แตกต่างไปจากสภาพเดิมใน
ระหว่างการก่อสร้างในบริเวณนี้ ส่วนภาพเขียนสีผาช้าง และแหล่งโบราณคดีออบหลวง 
(หลุมฝังศพสมัยก่อนประวัติศาสตร์) ได้จัดเป็นพื้นที ่ท่องเที่ยวของอุทยานแห่งชาติ  
ออบหลวง ซึ่งมีระยะห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 333 เมตร และ 412 เมตร 
ตามลำดับ ตั ้งอยู ่บนเนินเขาภายในพื้นที ่อุทยานแห่งชาติออบหลวง ซึ ่งมีต้นไม้ขึ้น
หนาแน่น และไม่สามารถมองเห็นภาพไม่สวยงามจากการก่อสร้างโครงการ ดังนั้น ผู้ที่
ได้รับผลกระทบหลักจะเป็นผู ้ใช้ทางซึ ่งเดินทางผ่านพื้นที ่ก่อสร้างโครงการมองเห็น 
ความแปลกแยกระหว่างภาพจากกองวัสดุ การวางเครื ่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้างกับ 
ภาพป่าเต็งรังที่อยู่โดยรอบแนวเส้นทางโครงการ โดยผลกระทบเกิดขึ้นตลอดระยะเวลา
ก่อสร้างโครงการ และเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

1. ผู้รับเหมาก่อสร้างดูแลรักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อยบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้าง โดยต้องดำเนินการเก็บขยะออกจากพื้นที่ก่อสร้างและดูแลพื้นที่
ก่อสร้างให้เป็นระเบียบ 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องนำเศษกิ่งไม้หรือเศษวัสดุที่เกิดจากการรื้อย้ายสิ่งกีดขวาง 
การแผ้วถางปรับพื้นที่ การขุดเจาะดิน การถมดิน รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจาก  
การก่อสร้าง ออกไปจากพื้นที่ก่อสร้างในแต่ละวัน เพื่อป้องกันไม่ให้เกิดสภาพที่ไม่
น่ามอง 

3. หลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จ ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องขนย้ายวัสดุอุปกรณ์  
และเศษวัสดุจากการก่อสร้างออกจากพื้นที่โครงการให้เรียบร้อยโดยเร็ว 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการปรับสภาพพื้นที่บริเวณที่ก่อสร้างและบริเวณกอง
วัสดุก่อสร้างให้กลับคืนสู่สภาพเดิมหรือใกล้เคียงสภาพเดิมมากที่สุดและไม่ให้มี
เศษวัสดุก่อสร้างเหลือทิ้งไว้ตามแนวเส้นทาง 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 9-6 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.8 สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ (ต่อ)   
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ผลกระทบด้านการบดบังทัศนียภาพจากการมองเห็นโครงสร้างสะพานข้ามห้วยแม่นาเปิญ 
ความสูง 25.34 เมตร สำหรับการประเมินผลกระทบจึงได้พิจารณาจากระยะห่าง
ระหว่างผู้สังเกต (D) กับความสูงของโครงสร้างสะพาน (H) ซึ่งวัดจากตำแหน่งที่สูง
ที่สุดของโครงสร้างสะพาน โดยสัดส่วนระหว่าง D:H ที่สูงขึ ้น ความโดดเด่นของ
โครงสร้างจะลดลง และกลายเป็นส่วนหนึ่งของภาพทิวทัศน์ ดังนี้ 
D:H=1 จะเห็นรายละเอียดของโครงสร้างได้อย่างชัดเจน จนรู้สึกถูกปิดล้อม 
D:H=2 จะเห็นโครงสร้างเด่นอยู่ในพื้นภาพ ทำให้ความรู้สึกถูกปิดล้อมลดลง 
D:H=3 จะเห็นโครงสร้างและพื้นภาพมีความสำคัญเท่ากัน เกิดความรู้สึกสมดุล  
D:H=4 จะเห็นโครงสร้างกลายเป็นส่วนหนึ่งของพื้นภาพ และเกิดความรู้สึกเปิดโล่ง 
จากค่าสัดส่วน D:H ในระยะต่างๆ จากโครงสร้างสะพาน ไม่พบว่ามีแหล่งรับที่ไวต่อ
ผลกระทบด้านทัศนียภาพ รวมทั้งไม่มีการตั้งถิ่นฐานบ้านเรือนของประชาชน จึงถือว่า
บริเวณโดยรอบโครงการมีสมรรถนะในการดูดกลืนของพื้นที่ค่อนข้างสูง โดยไม่ส่งผล
ให้เกิดการคุกคาม การรบกวน และการบดบัง อย่างไรก็ตาม การพัฒนาโครงการ
จำเป็นต้องมีการนำไม้ออกจากพื้นที่ก่อสร้างซึ่งปัจจุบันมีสภาพเป็นป่าเต็งรัง ส่งผลให้
ภาพที่มองเห็นตามแนวเส้นทางในระยะดำเนินการเปลี่ยนไปจากปัจจุบัน โดยผู้ที่
ได้รับผลกระทบทางสายตาเป็นผู ้ใช้ทางที่เดินทางผ่านพื้นที ่โครงการที่มองเห็ น 
ความแปลกแยกภาพของถนนโครงการที ่ต่างไปจากปัจจุบัน รวมทั ้งในช่วงที ่มี  
การซ่อมบำรุงถนนของโครงการที่ผู้ใช้ทางสามารถมองเห็นภาพไม่สวยงามจากกอง
วัสดุ การวางเครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้างกับภาพป่าที่อยู่โดยรอบแนวเส้นทางโครงการ 
แต่เนื ่องจากการซ่อมบำรุงจะดำเนินการบริเวณที่ชำรุดเสียหายเท่านั ้น และใช้
ระยะเวลาในการดำเนินงานไม่นาน จึงเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

ในระหว่างที่มีการซ่อมบำรุง กำหนดให้กรมทางหลวงดำเนินการ ดังนี้  
1. กรมทางหลวงต้องดูแลรักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อยบริเวณ

พื้นที่ซ่อมบำรุง โดยต้องดำเนินการเก็บขยะออกจากพื้นที่ซ่อมบำรุง และดูแล
พื้นที่ให้เป็นระเบียบ 

2. กรมทางหลวงต้องนำเศษกิ่งไม้หรือเศษวัสดุที่เกิดจากการรื้อย้ายสิ่งกีดขวาง  
การแผ้วถางปรับพื้นที่ การขุดเจาะดิน การถมดิน รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจาก  
การก่อสร้าง ออกไปจากพื้นที่ซ่อมบำรุงในแต่ละวัน เพื่อป้องกันไม่ให้เกิดสภาพที่
ไม่น่ามอง 

3. หลังจากการก ่อสร ้างแล ้วเสร ็จ กรมทางหลวงต ้องขนย้ายว ัสด ุอ ุปกรณ์  
และเศษวัสดุจากการก่อสร้างออกจากพื้นที่ซ่อมบำรุงให้เรียบร้อยโดยเร็ว 

4. กรมทางหลวงต้องดำเนินการปรับสภาพพื้นที่บริเวณที่มีการซ่อมบำรุงใหก้ลับคืนสู่
สภาพเดิมหรือใกล้เคียงสภาพเดิมมากที่สุดและไม่ให้มีเศษวัสดุก่อสร้างเหลอืทิ้งไว้
ตามแนวเส้นทาง 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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10. การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมและการประชาสัมพันธ์ในการศึกษาโครงการครั้งนี้ เป็นงานส่วนสำคัญ  
ซึ่งจะทำให้ผลการศึกษาโครงการมีข้อมูลครบถ้วนสมบูรณ์ เนื่องจากได้มีการนำข้อเสนอแนะต่าง ๆ จากชุมชนมา
พิจารณากำหนดรูปแบบในการก่อสร้างและร่วมกำหนดมาตรการในการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบที่คาดว่า
จะเกิดขึ้น ทำให้การพัฒนาโครงการประสบผลสำเร็จและตรงตามความต้องการของชุมชนในพื้นที่อย่างแท้จริง  
โดยได้ดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนตาม “แนวทางการจัดทำแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชน” 
(Guidelines for Preparation of Public Involvement Plan, ปรับปรุงครั ้งที ่ 4 : ต.ค. 2563) ของกลุ ่มงาน
สิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง และแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ฉบับเดือน
สิงหาคม พ.ศ. 2566 เพื่อให้ประชาชนผู้ได้รับผลกระทบ รวมถึงหน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ องค์กรเอกชน 
สื่อมวลชน และประชาชนทั่วไปที่สนใจโครงการ ได้มีส่วนในการศึกษาโครงการตั้งแต่เริ่มแรก และต่อเนื่องตลอด
การศึกษา เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายดังกล่าวได้มีโอกาสรับทราบข้อมูล และแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับการดำเนิน
โครงการ รวมทั้งนำข้อคิดเห็นต่าง ๆ มาใช้ประกอบการตัดสินใจในแต่ละขั้นตอนของการศึกษาด้วย 

10.1 แผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

งานการมีส่วนร่วมของประชาชนสำหรับโครงการนี้ แบ่งออกเป็น 4 แผนหลัก ได้แก่ 

1) แผนการเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น  : ดำเนินการเตรียมความพร้อมของชุมชน  
เพื่อวิเคราะห์ผู้มีส่วนได้เสีย ปรึกษาหารือเกี่ยวกับวัน เวลา สถานที่ และรูปแบบการจัดรับฟังความคิดเห็น รวมทั้ง
ประชาสัมพันธ์โครงการ และรับฟังข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเบื้องต้นจากกลุ่มเป้าหมาย ดำเนินการเมื่อวันที่ 5-6 
สิงหาคม พ.ศ. 2567 และวันพุธที่ 2 ตุลาคม พ.ศ. 2567 

2) แผนการประชาสัมพันธ์โครงการ ประกอบด้วย  

(1) แผนการประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์โครงการ : ดำเนินการประชาสัมพันธ์เป็นระยะอย่าง
ต่อเนื่องตลอดระยะเวลาศึกษาโครงการ 

(2) แผนการประชาสัมพันธ์ผ่านเพจเฟซบุ๊กโครงการ : ดำเนินการประชาสัมพันธ์เป็นระยะอย่าง
ต่อเนื่องตลอดระยะเวลาศึกษาโครงการ 

(3) แผนการประชาสัมพันธ์ผ่านไลน์โครงการ : ดำเนินการประชาสัมพันธ์เป็นระยะอย่างต่อเนื่อง
ตลอดระยะเวลาศึกษาโครงการ 

(4) แผนการประชาสัมพันธ์ผ่านป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ : ดำเนินการประชาสัมพันธ์  
ก่อนการจัดประชุมจำนวน 3 ครั้ง ประกอบด้วย การประชุมเพื่อนำเสนอแนวทางการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม  
การประชุมเพื ่อหาร ือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และการประชุมเพื ่อสร ุปผล  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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(5) แผนการประชาสัมพันธ์ผ่านใบปลิวประชาสัมพันธ์โครงการ : ดำเนินการประชาสัมพันธ์ก่อน
การจัดประชุมจำนวน 3 ครั ้ง ประกอบด้วย การประชุมเพื ่อนำเสนอแนวทางการศึกษาด้านสิ ่งแวดล้อม  
การประชุมเพื ่อหาร ือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และการประชุมเพื ่อสร ุปผล  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3) แผนการประชุมรับฟังความคิดเห็น : ประกอบด้วย 

(1) แผนการประชุมเพื ่อนำเสนอแนวทางการศึกษาด้านสิ ่งแวดล้อม  มีวัตถุประสงค์เพื่อ
ประชาสัมพันธ์โครงการ นำเสนอแผนการศึกษาโครงการ วิธีการศึกษา พื้นที่ศึกษา และขอบเขตการดำเนินงาน 
รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ กลุ่มเป้าหมายหลัก 
ได้แก่ หน่วยงานราชการในระดับจังหวัด หน่วยงานราชการระดับอำเภอ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และผู้นำชุมชน 

  (2) แผนการประช ุมเพ ื ่อหาร ือมาตรการป ้องก ันและแก ้ ไขผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม  
มีวัตถุประสงค์เพื่อนำเสนอรูปแบบการพัฒนาโครงการ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบโดยเฉพาะ
กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบโดยตรงในพื้นที่ ได้แก่ ประชาชนที่อยู่ในพื้นที่ และผู้นำชุมชน และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องใน
พื้นที่ ได้แก่ หน่วยงานราชการระดับอำเภอ หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เพื่อให้
ประชาชนและหน่วยงานในพื้นที่ได้ร่วมพิจารณามาตรการฯ ให้มีความสอดคล้องกับสภาพพื้นที่ และลดผลกระทบ
ต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชนให้มากที่สุด 

  (3) แผนการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มีวัตถุประสงค์เพื่อนำเสนอ
สรุปผลการศึกษาในทุกด้านของโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
นำมาปรับปรุงผลการศึกษาในทุก ๆ ด้าน ให้มีความถูกต้อง สมบูรณ์ กลุ่มเป้าหมายหลัก ได้แก่  ผู้ได้รับผลกระทบ 
ประกอบด้วย ประชาชนในพื้นที่ และผู้นำชุมชน หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ ประกอบด้วย หน่วยงาน
ราชการระดับจังหวัด หน่วยงานราชการระดับอำเภอ หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา หน่วยงานภาคเอกชน และสื่อมวลชน 

4) แผนการหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง : ประกอบด้วย 

    (1) แผนการเข้าพบเพื่อหารือหน่วยงานสาธารณูปโภค : เพื่อปรึกษาหารือรูปแบบการพัฒนา
โครงการและวางแผนการดำเนินงานร่วมกัน หน่วยงานที่จะเข้าพบเพื่อหารือ ได้แก่ การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคสาขาฮอด 
การประปาส่วนภูมิภาค สาขาฮอด และศูนย์บริการโทรคมนาคมแห่งชาติ จ ากัด (มหาชน) อำเภอจอมทอง จังหวัด
เชียงใหม่ ดำเนินการเมื่อวันศุกร์ที่ 21 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2568 

  (2) แผนการเข้าพบเพื่อหารือร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ด้านทรัพยากรชีวภาพ : 
เพื่อนำเสนอร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ด้านทรัพยากรชีวภาพ ให้สำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 1 
(เชียงใหม่) สำนักบริหารพื้นที่อนุรักษ์ที่ 16 (เชียงใหม่) และอุทยานแห่งชาติออบหลวง ได้รับทราบพร้อมทั้งรับฟัง
ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ดำเนินการเมื่อวันพุธที่ 27 สิงหาคม พ.ศ. 2568 
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  (3) แผนการเข้าพบเพื่อหารือร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ด้านโบราณสถาน  
แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม : เพื่อนำเสนอร่างมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบ ด้านโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม ให้สำนัก
ศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ ได้รับทราบ พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ดำเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 4 
กันยายน พ.ศ. 2568 

  สำหรับรายละเอียดการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนแสดงดังตารางที่ 10-1 และรูปที่ 10-1 

ตารางที่ 10-1 
สรุปแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 

กิจกรรม ช่วงเวลา เนื้อหาที่ต้องการประชาสัมพันธ์ 

1. การเตรียมการก่อนการรับฟัง
ความคิดเห็น 

ดำเนินการเมื่อวันที่ 5-6 สิงหาคม พ.ศ. 2567 และวันพุธที่ 
2 ตุลาคม พ.ศ. 2567 

ข้อมูลที่นำเสนอ 
❒ รายละเอียดเบื้องต้นของโครงการ 

ประเภทของสื่อ 
❒ เอกสารรายละเอียดโครงการ 
❒ ป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ 

2. แผนการประชาสัมพันธ์โครงการ 

2.1 แผนการประชาสัมพันธ์ผ่าน
เว็บไซต์โครงการ 

1) ดำเนินงานอย่างต่อเนื ่องตลอดระยะเวลาการศึกษา
โครงการ ซ ึ ่งจะนำเข ้าข ้อมูลลงเว ็บไซต์โครงการ  
ก ่อนและภายหล ั งการจ ัดประช ุมของโครงการ 
ในแต่ละครั ้ง และเมื ่อมีความก้าวหน้าในการพัฒนา
โครงการ 

ความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการ โดยจะเพิ่มเติม
ข้อมูลโครงการที่มีความก้าวหน้าของการศึกษาด้านต่างๆ 
ได้แก่ รูปแบบของโครงการ มาตรการรองรับผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม รวมทั้งการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชน 

2) ก่อนการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  

- การประช ุม เพ ื ่ อนำเสนอแนวทางการศ ึกษา 
ด้านส่ิงแวดล้อม 

แจ้งวัน เวลา และสถานที่จัดประชุม 

- การประชุมเพื ่อหาร ือมาตรการป้องก ัน แก ้ไข  
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

แจ้งวัน เวลา และสถานที่จัดประชุม 

- การประชุมเพื ่อสรุปผลการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

แจ้งวัน เวลา และสถานที่จัดประชุม 

3) ภายหลังการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  

- การประช ุม เพ ื ่ อนำเสนอแนวทางการศ ึกษา 
ด้านส่ิงแวดล้อม 

สรุปผลการประชุม 

- การประชุมเพื ่อหาร ือมาตรการป้องก ัน แก ้ไข  
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

สรุปผลการประชุม 

- การประชุมเพื ่อสรุปผลการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

สรุปผลการประชุม 

2.2 แผนการประชาสัมพันธ์ผ่าน
เพจเฟซบุ๊กโครงการ 

1) ดำเนินงานอย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาการศึกษาของ
โครงการ ซึ่งจะนำเข้าข้อมูลลงเพจเฟซบุ๊กโครงการก่อน
และภายหลังการจัดประชุมของโครงการในแต่ละครั้ง 
และเมื่อมีความก้าวหน้าในการพัฒนาโครงการ 

นำเสนอข้อมูลโครงการรวมทั้งข่าวประชาสัมพันธ์ของ
โครงการ 
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ตารางที่ 10-1 (ตอ่) 
สรุปแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 

กิจกรรม ช่วงเวลา เนื้อหาที่ต้องการประชาสัมพันธ์ 

2. แผนการประชาสัมพันธ์โครงการ (ต่อ) 

2.2 แผนการประชาสัมพันธ์ผ่าน
เพจเฟซบุ๊กโครงการ (ต่อ) 

2) ก่อนการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  

- การประช ุม เพ ื ่ อนำเสนอแนวทางการศ ึกษา 
ด้านส่ิงแวดล้อม 

แจ้งวัน เวลา และสถานที่จัดประชุม 

- การประชุมเพื ่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

แจ้งวัน เวลา และสถานที่จัดประชุม 

- การประชุมเพื ่อสรุปผลการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

แจ้งวัน เวลา และสถานที่จัดประชุม 

3) ภายหลังการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  

- การประช ุม เพ ื ่ อนำเสนอแนวทางการศ ึกษา 
ด้านส่ิงแวดล้อม 

สรุปผลการประชุม 

- การประชุมเพื ่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไข  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

สรุปผลการประชุม 

- การประชุมเพื ่อสรุปผลการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

สรุปผลการประชุม 

2.3 แผนการประชาสัมพันธ์ผ่าน
ไลน์โครงการ 

1) ดำเนินงานอย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาการศึกษาของ
โครงการ ซึ่งจะนำเข้าข้อมูลลงไลน์โครงการก่อนและ
ภายหลังการจัดประชุมของโครงการในแต่ละครั้ง และเมื่อ
มีความก้าวหน้าในการพัฒนาโครงการ 

ความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการ 

2) ก่อนการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  

- การประชุมเพื ่อนำเสนอแนวทางการศึกษาด้าน
สิ่งแวดล้อม 

แจ้งวัน เวลา และสถานที่จัดประชุม 

- การประชุมเพื ่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

แจ้งวัน เวลา และสถานที่จัดประชุม 

- การประชุมเพื ่อสรุปผลการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

แจ้งวัน เวลา และสถานที่จัดประชุม 

3) ภายหลังการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  

- การประชุมเพื ่อนำเสนอแนวทางการศึกษาด้าน
สิ่งแวดล้อม 

สรุปผลการประชุม 

- การประชุมเพื ่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไข  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

สรุปผลการประชุม 

- การประชุมเพื ่อสรุปผลการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

สรุปผลการประชุม 

2.4 แผนการประชาสัมพันธ ์ผ ่าน 
ป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ 

ครั้งที่ 1 : ก่อนการประชุมเพื่อนำเสนอแนวทางการศึกษา
ด้านส่ิงแวดล้อม 

เชิญชวนให้เข้าร่วมประชุม ตามวัน เวลา และสถานที่
จัดประชุม 

ครั้งที่ 2 : ก่อนการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

เชิญชวนให้เข้าร่วมประชุม ตามวัน เวลา และสถานที่
จัดประชุม 

ครั้งที่ 3 : ก่อนการประชุมเพื ่อสร ุปผลการศ ึกษาด ้าน
สิ่งแวดล้อม 

เชิญชวนให้เข้าร่วมประชุม ตามวัน เวลา และสถานที่
จัดประชุม 
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ตารางที่ 10-1 (ตอ่) 
สรุปแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 

กิจกรรม ช่วงเวลา เนื้อหาที่ต้องการประชาสัมพันธ์ 

2. แผนการประชาสัมพันธ์โครงการ (ต่อ) 

2.5 แผนการประชาสัมพันธ ์ผ ่าน
ใบปลิวประชาสัมพันธ์โครงการ 
(ต่อ) 

ครั้งที่ 1 : ก่อนการประชุมเพื่อนำเสนอแนวทางการศึกษา
ด้านส่ิงแวดล้อม 

เชิญชวนให้เข้าร่วมประชุม ตามวัน เวลา และสถานที่จัดประชุม 

ครั้งที่ 2 : ก่อนการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

เชิญชวนให้เข้าร่วมประชุม ตามวัน เวลา และสถานที่จัดประชุม 

ครั้งที่ 3 : ก่อนการประชุมเพื่อสรุปผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม เชิญชวนให้เข้าร่วมประชุม ตามวัน เวลา และสถานที่จัดประชุม 

3. แผนการประชุมรับฟังความคิดเห็น 

3.1 แผนการประช ุมเพ ื ่อนำเสนอ
แน ว ท า ง ก า รศ ึ กษ าด ้ า น
สิ่งแวดล้อม 

ดำเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 3 ตุลาคม พ.ศ. 2567 ข้อมูลที่นำเสนอ 
❒ ความเป็นมาของโครงการ 
❒ วัตถุประสงค์ 
❒ ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
❒ พื้นที่ศึกษาโครงการ 
❒ ขอบเขตการศึกษา 
❒ สภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการ 
❒ การตรวจสอบข้อจำกัดและพื ้นท ี ่อ ่อนไหวทางด ้าน

สิ่งแวดล้อม 
❒ รูปแบบเบื้องต้นของการพัฒนาโครงการ 
❒ การดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป 
สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

  ประเภทของสื่อ 
❒ เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 1 
❒ แผ่นพับประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 1 
❒ บอร์ดนิทรรศการ ชุดที่ 1 
❒ สื่อนำเสนอ PowerPoint Presentation ชุดที่ 1 
❒ วีดิทัศน์ ชุดที่ 1 

3.2 แผนการประช ุมเพ ื ่ อหารือ
มาตรการป ้องก ันและแก ้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ดำเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 28 สิงหาคม พ.ศ. 2568 ข้อมูลที่นำเสนอ 
❒ ความเป็นมาของโครงการ 
❒ วัตถุประสงค์ 
❒ ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการ 
❒ พื้นที่ศึกษาโครงการ 
❒ สภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการ 
❒ รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
❒ การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม (ร่างมาตรการป้องกัน

และแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม รวมทั ้ง ร ่าง
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

❒ การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
❒ การดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป 
❒ สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

  



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม่ 
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ตารางที่ 10-1 (ตอ่) 
สรุปแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 

กิจกรรม ช่วงเวลา เนื้อหาที่ต้องการประชาสัมพันธ์ 

3. แผนการประชุมรับฟังความคิดเห็น (ต่อ) 

3.2 แผนการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

 ประเภทของสื่อ 
❒ เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 2 
❒ แผ่นพับประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 2 
❒ บอร์ดนิทรรศการ ชุดที่ 2 
❑ สื่อนำเสนอ PowerPoint Presentation ชุดที่ 2 

3.3 แผนการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม 

วันศุกร์ที่ 3 ตุลาคม พ.ศ. 2568 ข้อมูลที่นำเสนอ 
❒ ความเป็นมาของโครงการ 
❒ วัตถุประสงค์ 
❒ ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการ 
❒ พื้นที่ศึกษาโครงการ 
❒ สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
❒ สรุปผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
❒ สรุปผลการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
❒ สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

  ประเภทของสื่อ 
❒ เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 3 
❒ แผ่นพับประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 3 
❒ บอร์ดนิทรรศการ ชุดที่ 3 
❑ สื่อนำเสนอ PowerPoint Presentation ชุดที่ 3 
❑ วีดิทัศน์ ชุดที่ 2 

4. แผนการหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

4.1 แผนการเข ้ าพบเพ ื ่ อหาร ือหน ่วยงาน
สาธารณูปโภค ได้แก่ การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค
สาขาฮอด การประปาส่วนภูมิภาค สาขาฮอด 
และศูนย์บริการโทรคมนาคมแห่งชาติ จ ากัด 
(มหาชน) อำเภอจอมทอง จังหวัดเชียงใหม่  

ดำเนินการเมื่อวันศุกร์ที่ 21 กุมภาพันธ์ 
พ.ศ. 2568 

ข้อมูลที่นำเสนอ 
❑ รูปแบบการพัฒนาโครงการ 

ประเภทของสื่อ 
❒ เอกสารรายละเอียดโครงการ 
❒ แผนที่พื้นที่โครงการ 

4.2 แผนการเข้าพบเพื ่อหารือร่างมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ด้านทรัพยากร
ชีวภาพ กับสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 1 
(เชียงใหม่) สำนักบริหารพื้นที่อนุรักษ์ที่ 16 
(เชียงใหม่) และอุทยานแห่งชาติออบหลวง 

ดำเนินการเมื ่อวันพุธที ่ 27 สิงหาคม 
พ.ศ. 2568 

ข้อมูลที่นำเสนอ 
❑ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดา้นทรัพยากรชีวภาพ 

ประเภทของสื่อ 
❒ เอกสารรายละเอียดโครงการ 
❒ แผนที่พื้นที่โครงการ 

4.3 แผนการเข้าพบเพื่อหารือร่างมาตรการป้องกัน
และแก ้ ไขผลกระทบ ด ้านโบราณสถาน  
แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม 
และมรดกทางวัฒนธรรม กับสำนักศิลปากรที่ 
7 เชียงใหม ่

ดำเน ินการเม ื ่ อ ว ันพฤห ัสบด ีท ี ่  4 
กันยายน พ.ศ. 2568 

ข้อมูลที่นำเสนอ 
❒ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านโบราณสถาน 

แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม 

ประเภทของสื่อ 
❒ เอกสารรายละเอียดโครงการ 
❒ แผนที่พื้นที่โครงการ 

  



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม่ 
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10.2 ผลการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา 

กรมทางหลวงได้ดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนมาอย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาศึกษา
โครงการ เพื่อให้ผู้มีส่วนที่เกี่ยวข้องได้เข้ามามีส่วนร่วมกับโครงการมากที่สุด โดยผ่านมาได้ดำเนินกิจกรรมการมี
ส่วนร่วมของประชาชน โดยแบ่งออกเป็น 3 ส่วน ได้แก ่

(1) การประชาสัมพันธ์โครงการ แสดงดังตารางที่ 10-2 
(2) การหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง แสดงดังตารางที่ 10-3  

รูปที่ 10-1 ขัน้ตอนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม่ 
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ตารางที่ 10-2  
การประชาสัมพันธ์โครงการ 

1. การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ ไลน์ และเพจเฟซบุ๊กโครงการ : ดำเนินการประชาสัมพันธ์แจ้งวัน เวลา สถานที่จัดประชุม และช่องทางการตอบรับ 
เข้าร่วมประชุมให้กลุ่มเป้าหมายรับทราบ 

 

 

  

เว็บไซต์โครงการ ไลนโ์ครงการ เพจเฟซบุ๊กโครงการ 

2. การประชาสัมพันธ์ผ่านป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ : ดำเนินการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์โครงการไว้บริเวณแนวเส้นทางโครงการ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

   

บริเวณ กม.104+170 บริเวณ กม.104+370 เทศบาลตำบลบ้านแปะ 

   

ที่ว่าการอำเภอฮอด ที่ว่าการอำเภอจอมทอง องค์การบริหารส่วนตำบลหางดง 

3. การประชาสัมพันธ์ผ่านประกาศประชาสัมพันธ์โครงการ : ดำเนินการขอความอนุเคราะห์หน่วยงานต่าง ๆ ในพื้นที่ศึกษาโครงการเพื่อปิดประกาศไว้
บริเวณบอร์ดประชาสัมพันธ์ของหน่วยงาน 

   

ศาลากลางจังหวัดเชียงใหม่ ที่ว่าการอำเภอฮอด ที่ว่าการอำเภอจอมทอง 
  



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม่ 
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ตารางที่ 10-2 (ตอ่) 
การประชาสัมพันธ์โครงการ 

3. การประชาสัมพันธ์ผ่านประกาศประชาสัมพันธ์โครงการ (ต่อ) : ดำเนินการขอความอนุเคราะห์หน่วยงานต่าง ๆ ในพื้นที่ศึกษาโครงการเพื่อปิด
ประกาศไว้บริเวณบอร์ดประชาสัมพันธ์ของหน่วยงาน 

   

องค์การบริหารส่วนตำบลหางดง เทศบาลตำบลบ้านแปะ แขวงทางหลวงเชียงใหม่ที่ 1 

4. การประชาสัมพันธ์ผ่านใบปลิวประชาสัมพันธ์โครงการ : ดำเนินการบริเวณแนวเส้นทางโครงการ เพื ่อประชาสัมพันธ์แจ้งวัน เวลา สถานที่  
จัดประชุม และช่องทางติดต่อสอบถามให้กลุ่มเป้าหมายบริเวณแนวเส้นทางโครงการรับทราบ 

   

   

5. การประชาสัมพันธ์ร่างรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม : ดำเนินการขอความอนุเคราะห์หน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อเผยแพร่
ประชาสัมพันธ์ร่างรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

   

สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
จังหวัดเชียงใหม ่

แขวงทางหลวงเชียงใหม่ที่ 1 ที่ว่าการอำเภอฮอด 

  



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม่ 
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ตารางที่ 10-2 (ตอ่) 
การประชาสัมพันธ์โครงการ 

5. การประชาสัมพันธ์ร่างรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) : ดำเนินการขอความอนุเคราะห์หน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อเผยแพร่
ประชาสัมพันธ์ร่างรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

   

ที่ว่าการอำเภอจอมทอง องค์การบริหารส่วนตำบลหางดง เทศบาลตำบลบ้านแปะ 

 
ตารางที่ 10-3 

การหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

  

การหารือนายทศพล เผื่อนอุดม รองผู้ว่าราชการจังหวัดเชียงใหม่ 

ดำเนินการเมื่อวันพุธที่ 2 ตุลาคม พ.ศ. 2567 
  



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม่ 
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ตารางที่ 10-3 (ต่อ) 
การหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

 

 

การหารือนายจกัรพันธุ์ ทองอ่ำ นายอำเภอฮอด 
ดำเนินการเมื่อวันจันทร์ที่ 5 สิงหาคม พ.ศ. 2567 

  
การหารือนายณฐกร ภัทรวนนท์ นายอำเภอจอมทอง 

ดำเนินการเมื่อวันจันทร์ที่ 5 สิงหาคม พ.ศ. 2567 
  

การหารือนายสวุิชาณ สุระบาล ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงเชียงใหม่ที่ 1 
ผู้บริหาร และเจ้าหน้าที่แขวงทางหลวงเชียงใหม่ที่ 1 
ดำเนินการเมื่อวันอังคารที่ 6 สงิหาคม พ.ศ. 2567 

 
  



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม่ 
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ตารางที่ 10-3 (ต่อ) 
การหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

  

การหารือผู้นำชมุชน ตำบลหางดง อำเภอฮอด และตำบลบ้านแปะ อำเภอจอมทอง จังหวัดเชียงใหม่ 
ประชาชนที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา เจา้หน้าที่อทุยานแห่งชาติออบหลวง และหัวหน้าหมวดทางหลวงท่าข้าม 

ดำเนินการเมื่อวันจันทร์ที่ 5 สิงหาคม พ.ศ. 2567 

   
การหารือผู้แทนผู้จัดการ 
การประปาส่วนภูมิภาค  

สาขาฮอด จงัหวัดเชียงใหม ่

การหารือผู้จัดการ 
การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค  

สาขาฮอด จงัหวัดเชียงใหม่ 

การหารือผู้จัดการศูนย์บริการ
โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกัด (มหาชน) 

อำเภอจอมทอง จังหวดัเชียงใหม ่
ดำเนินการเมื่อวันศุกรท์ี่ 21 กมุภาพันธ์ พ.ศ. 2568 

  
การหารือร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ด้านทรัพยากรชีวภาพ 
กับสำนักบริหารพื้นที่อนุรกัษท์ี่ 16 (เชียงใหม่)  
สำนักจัดการทรพัยากรป่าไม้ที่ 1 (เชยีงใหม่)  

และอุทยานแห่งชาติออบหลวง 
ดำเนินการเมื่อวันพุธที่ 27 สงิหาคม พ.ศ. 2568 

การหารือร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม 
กับสำนักศิลปากรที่ 7 เชยีงใหม ่

ดำเนินการเมื่อวันพฤหัสบดทีี่ 4 กันยายน พ.ศ. 2568 
ผ่านระบบ Zoom Cloud Meeting 



กรมทางหลวง การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงคมนาคม ทางหลวงหมายเลข 108 สะพานแม่กลาง - บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม่ 
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(3) การประชุมเพื่อนำเสนอแนวทางการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม ดำเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 3 ตุลาคม 
พ.ศ. 2567 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมเฉลิมพระเกียรติฯ ที่ว่าการอำเภอฮอด ตำบลหางดง 
อำเภอฮอด จังหวัดเชียงใหม่ โดยได้รับเกียรติจากนายจักรพันธุ์ ทองอ่ำ นายอำเภอฮอด เป็นประธานเปิด
การประชุม และนายวิพากษ์ จารุพันธ์ รองผู้อำนวยการแขวงทางหลวงเชียงใหม่ที่ 1 ผู้แทนกรมทางหลวง 
เป็นผู้กล่าวรายงาน โดยมีผู ้เข้าร่วมประชุมมาจากภาคส่วนต่าง ๆ รวมทั้งสิ ้นจำนวน 131 ราย  
ภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 10-2  

   

   
รูปที่ 10-2 ประมวลภาพการประชุมเพื่อนำเสนอแนวทางการศึกษาดา้นสิ่งแวดล้อม 

(4) การประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดำเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 
28 สิงหาคม พ.ศ. 2568 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ห้องประชุมอุทยานแห่งชาติออบหลวง ตำบลหางดง 
อำเภอฮอด จังหวัดเชียงใหม่ โดยได้รับเกียรติจากนายฉัตรเทพ เพิ่มทรัพย์ ปลัดอาวุโสอำเภอฮอด  
เป็นประธานเปิดการประชุม โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมมาจากภาคส่วนต่าง ๆ รวมทั้งสิ้นจำนวน 82 ราย  
ภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 10-3 และสรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุม
แสดงดังตารางที่ 10-4 
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ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียนรับเอกสารประกอบการประชุม ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมบอร์ดนิทรรศการ 

  

นายฉัตรเทพ เพิ่มทรัพย์  
ปลัดอาวุโสอำเภอฮอด  
ประธานเปิดการประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุมถ่ายภาพเป็นที่ระลึกร่วมกัน 

  
ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังรายละเอียดโครงการ ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น 

  

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น 
นายวิพากษ์ จารุพันธ์  

รองผู้อำนวยการแขวงทางหลวงเชียงใหม่ที่ 1  
กล่าวปิดการประชุม 

รูปที่ 10-3 บรรยากาศการประชุมเพื่อหารอืมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 10-4 
สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและการนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
ด้านวิศวกรรม 

เสนอให้มีการประสานงานร่วมกับโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษา
สำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง บนทางหลวง
หมายเลข 108 ตอน สะพานแม่กลาง–บ้านบ่อแก้ว เพื่อวางแผน 
การรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคร่วมกัน 

รับข้อเสนอแนะไปประสานงานร่วมกับโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษา
สำรวจและออกแบบเพิ ่มประสิทธิภาพทางหลวง บนทางหลวง
หมายเลข 108 ตอน สะพานแม่กลาง–บ้านบ่อแก้ว เพื ่อวางแผน 
การรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคร่วมกัน 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
1) การจัดการจราจรในระยะก่อสร้าง เสนอให้ประสานงานกับ

หน ่วยงานท ี ่ ร ับผ ิดชอบด ้านการจราจร เพ ื ่ออำนวย 
ความสะดวกการส ัญจรของประชาชนและการขนส่ง 
บนทางหลวงหมายเลข 108 

โครงการได้ศึกษาผลกระทบด้านคมนาคมขนส่ง อุบัต ิเหตุและ 
ความปลอดภัย และผู้ใช้ทาง และได้กำหนดให้มีมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบที่สำคัญ ดังนี้ 
- ให้ผ ู ้ร ับเหมาก่อสร้างประสานงานกับสถานีตำรวจภูธรฮอด  

และแขวงทางหลวงเชียงใหม่ที่ 1 เพื่อร่วมกันจัดการจราจรบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้าง  

- ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องทำการตรวจสอบ และซ่อมแซมผิวจราจร
ของถนนโครงข่ายอยู่เสมอและหากพบว่ามีการชำรุด เนื่องจาก
การขนส่งของโครงการ ผู้รับจ้างต้องรีบทำการซ่อมแซมผิวทางให้
มีสภาพดี 

2) ในการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมขอให้พิจารณา
ครอบคล ุมด ้านฝ ุ ่นละออง เส ียง ความส ั ่นสะเท ือน  
อาชีวอนามัย ความปลอดภัยในสังคม รวมทั้งอุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย ท ี ่อาจม ีต ่อประชาชน ผ ู ้ ใช ้ เส ้นทาง  
และคนงานก่อสร้าง เพื่อกำหนดมาตรการป้องกันและแกไ้ข
ผลกระทบในระยะก่อสร้างให้เหมาะสม 

ด้านแผนการดำเนินการโครงการ 
เมื่อทำการศึกษาแล้วเสร็จ จะเริ่มดำเนินการก่อสร้างและเปิดให้
ใช้บริการได้เมื่อใด 

การศึกษาจะแล้วเสร็จในเดือนตุลาคมปี พ.ศ. 2568 หลังจากนั้นจะ
ดำเนินการเสนอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  
ให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
(สผ.) เพื่อพิจารณา หากได้รับความเห็นชอบแล้ว กรมทางหลวงจะ
ดำเนินการของบประมาณในการก่อสร้างโครงการ โดยเมื ่อได้รับ 
การจัดสรรงบประมาณในการก่อสร้างแล้วจะใช้ระยะเวลาก่อสร้าง
ประมาณ 2 ปี และคาดว่าจะเปิดให้บริการประมาณ พ.ศ. 2573 

11. สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม  

กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
เลขที่ 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400  
โทรศัพท์ : 0 2354 6668 ต่อ 26506  โทรสาร : 0 2354 6777 
 

  ด้านสิ่งแวดล้อม และการมีสว่นร่วมของประชาชน : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 
เลขที่ 184 ซอยพุทธมณฑลสาย 2 ซอย 12 แขวงบางไผ่ เขตบางแค กรุงเทพมหานคร 10160 
โทรศัพท์ : 0 2805 6660-3 ต่อ 12 หรือ 08 5813 1107  โทรสาร: 0 2805 6660-3 ต่อ 17 
ติดต่อ : นางสาวสุธีรา ปรัชญาเกรียงไกร นักวิชาการสิ่งแวดล้อม 

นางสาวมนสิกานต์ จันทราช นักวิชาการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  
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   ด้านวิศวกรรม : บริษัท อินเทลแพลน จำกัด 
เลขที่ 36/11 หมู่ที่ 9 ตำบลบางพูด อำเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 
โทรศัพท์ : 0 2194 3645  โทรสาร: 0 2194 3646 
ติดต่อ : นางสาวสมาพร สุดาเดช วิศวกรโครงการ 

 

 

 

 

E-Mail : eia.highway108@gmail.com 

www.ทางหลวง108 

สะพานแม่กลาง-บ่อแก้ว.com 

Website 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางหลวง 108 

สะพานแม่กลาง-บ.บ่อแก้ว จ.เชียงใหม่ 

Facebook 

สะพานแม่กลาง-บ่อแก้ว  
หรือ @356xoeze 

Line Official 




